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Forord

Infrastruktur och bra kommunikationer dr viktigt for god livskvalitet och en utvecklande
arbetsmarknad. Det dr ocksd viktigt for regional tillvixt och produktivitet. Med effektiva, hallbara
transportsystem och god kollektivtrafik bildas stirre och mer dynamiska arbetsmarknadsomraden.

Region Blekinges utvecklingsstrategi ”Attraktiva Blekinge” beskriver att kollektiv-trafiken har en central roll i
arbetet med att utveckla linet. Férutom i insatsomradet Tillginglighet dr ldnets bussar, tdg och batar viktiga
dven i Ovriga omraden som vi kallar Livskvalitet, Arbetsliv och Bilden av Blekinge. Oavsett om man bor i
Blekinge, driver en verksamhet hir eller dr pa besok sa dr det avgérande att man kan forflytta sig pé ett bra
sitt.

Kollektivtrafiken ska erbjuda effektiva forbindelser mellan bostider och mélpunkter men detta skapar mer 4dn
resor. Jamstilldhet, socialt liv, tillgdnglighet, ndringsliv, fritidsliv, arbetsliv och omstillning till det hallbara
sambhillet dr nagra utvecklingsomrdden dir kollektivtrafiken 4r central. Samspelet mellan olika delar av
samhillsplaneringen krivs for att Blekinge ska utvecklas och samverkan med linets kommuner ir avgérande
for att mdlen i det hir dokumentet ska nas.

En av ménga viktiga uppgifter under programperioden 2020 - 2023 blir att forbereda f6r kommande
busstrafikupphandling dir programmet ger tydliga direktiv till en hég ambition i viktiga fragor rérande
tillginglighet, milj6 och konkurrenskraft. Den starka busstrafiken i strak mellan linets stider och férorter
erbjuder nu snabba och tita avgingar vilket lockar nya resenirer 1 den lokala trafiken. Gillande férbindelser
med andra delar av Sverige har vi nu beslutat att en tigstrategi ska vara klar 2021. Denna ska utgéra styrmedel
toér en robust och snabb tagtrafik 1 Blekinge med bra férbindelser till sivil Vixjé som Hamburg.
Landsbygden och skirgarden 4r andra delar av kollektiv-trafiken dér digitaliseringen och beséksniringens
expansion ger spinnande méjligheter och utmaningar framéver.

Region Blekinge ser tillbaka pa en ling process didr manga har varit delaktiga och drivande i olika forum och
med givande inspel medverkat till att Trafikférs6rjnings-program f6r perioden 2020 — 2023 nu dr beslutat. Vi
kidnner ett stort stod fran hela Blekinge i ambitionen att utveckla linets kollektivtrafik ytterligare i nira
samarbete med linets kommuner och andra partners. Vi tar nu nya steg pa resan mot vira gemensamma mal.

- _;_r,f"_;— E
lL i .:'| l.\_ :l_’;: 24 .II ) L.__.' i

Lennarth Foérberg

Regionstyrelsens ordférande
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1 Sammanfattning

Det attraktiva Blekinge som beskrivs i Region Blekinges regionala utvecklingsstrategi innehéller flera omrdden
dir kollektivtrafiken 4r ett viktigt verktyg. For Livskvalitet krivs mojligheter att forflytta sig och kunna njuta
av en trevlig stad med frisk luft. For ett bra Arbetsliv krivs bra forutsittningar for etablering av féretag och
bra pendlingsmdijligheter. Tillginglighet innebir att alla oavsett funktionshinder eller bilinnehav ska kunna
komma till sin utbildning eller till kvillsaktiviteten. Det fjirde omradet benimns Bilden av Blekinge och
miénga som skulle f6rs6ka mala den bilden skull nog ta med en av Blekingetrafikens bdtar i en av vira manga
idyller i skirgirden.

Trafikférsérjningsprogram 2020 — 2023 ser tillbaka pa en framgangsrik satsning pa trafiken 1 Blekinges stdder
med 6kad marknadsandel som f6ljd. Samtidigt har utvecklingen pa tigsidan gitt trogare p.g.a. att efterfragan
pé tdg har 6kat vilket har lett till kapacitetsbrist pa sparen och dirmed trafikstdrningar. Méanga vill Gverga till
energieffektivare och miljévinligare sitt att resa vilket gor att vi behover bygga ut infrastruktur och
kollektivtrafik f6r att erbjuda en bra service dven i framtiden. Staten gér nu mycket fOr att atgirda problemen
pé stambanan och vi i Blekinge behdver vara tydliga med att dtgirder behévs dven pa Kustbanan i Blekinge.
Tvatimmarsmalet mellan Karlskrona och Malmé och en 6kad tillforlitlighet i tdgtrafiken ska nu konkretiseras i
en tagstrategi dir atgdrder och en ekonomisk kalkyl f6r bidde infrastruktur och tagtrafik ska beskrivas pd savil
Kustbanan, Kust-till-Kust, och var nya tigbana som ju heter Sydostlinken.

Under tiden som vi jobbar med de langsiktiga fragorna planeras dtgarder pa kortare sikt som utveckling av
trafiken i anslutning till ett antal beskrivna utvecklingsomrdden i Blekinge. Andra ambitioner dr fortsatt
utbyggnad av skirgardstrafiken, nya grepp i landsbygdstrafiken, férbittrad information och fortsatt satsning i
vara starka strak dir vi nu ser att allt fler ersitter bilresan med kollektivtrafik eller cykel. Sammantaget innebir
detta att kollektivtrafiken behdver ett utdkat ekonomiskt utrymme £6r nddvindiga satsningar och for att
erbjuda nya resenirer plats i trafiken. Detta ger en minskad klimatbelastning, en stdtre och tillgingligare
arbetsmarknad, en storre delaktighet i det sociala livet eller med tre ord ”Ett attraktivare Blekinge”.
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2 Bakgrund och forutsattningar

2.1 Kollektivtrafiklag och organisation

Kollektivtrafiklagen 2010:1065 tradde i kraft 1 januari 2012
efter regeringsbeslut 2010. Det finns olika sitt att beskriva
ursprunget till lagen men en stor fraga handlade om &ppenhet
med storre inflytande fran politiken. De regionala
kollektivtrafikmyndigheterna i férvaltningsform tog 6ver rollen
som huvudman och ett lagkrav inférdes att varje region ska ta
fram ett trafikf6rsorjningsprogram med politiska mél och
ambitioner. Utbver organisationsform och dokumentation styr
lagen dven processen tor hur ramar och riktlinjer f6r
kollektivtrafiken ska tas fram dir samrdad med olika
samhillsgrupper stdr i centrum. Trafikférsérjningsprogrammet
ska grundas pa dialog och strategiska dokument for att spegla
ett brett behov i regionen. Kollektivtrafiklagen i rutan ér ett
sammandrag varfoér hinvisning till ordinarie lagtext
rekommenderas vid behov.

Under 2019 blev ”gamla” Region Blekinge och Blekinge Lins
Landsting ’nya” Region Blekinge. Organisationen har det
regionala utvecklingsansvaret i Blekinge dir utveckling och
finansiering kollektivtrafiken 4r en del. Samarbetsavtal finns
med kommunerna i Blekinge f6r ett fortsatt engagemang som
ar viktigt f6r kollektivtratikens utveckling.

Kollektivtrafiklagen i sammandrag
§1 Landstinget och kommunerna inom ett
l&an ansvarar gemensamt for den regionala
kollektivtrafiken.
§2 | varje lan ska det finnas en regional
kollektivtrafikmyndighet(RKM)
88 Den regionala kollektivtrafikmyndigheten
ska regelbundet i ett
trafikforsorjningsprogram(TFP) faststalla mal
for den regionala kollektivtrafiken.
89 TFP ska tas fram i samrad med RKM i
angransande lan, berérda myndigheter,
organisationer, kollektivtrafikftretag,
naringsliv och resenarer m. f.l.
§10 Innehallskrav pa
trafikforsodrjningsprogrammet:

1. Behov av regional kollektivtrafik

2. Omfattar &ven kommersiell trafik

3. Atgarder for att skydda miljon

4. Mal for anpassning for personer med

funktionsnedséttning

5. Tillgangliga bytespunkter

6. Omfattning av fardtjanst och prissattn
av denna
§13 RKM ska verka for att kollektivtrafiken
ar tillganglig for alla resenarsgrupper.
8§14 RKM ska verka for en tillfredsstéllande
taxifoérsorjning i lanet.

(Svensk_forfattningssamling, lag (2010:1065) om
kollektivtrafik).
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| eamarteeti et Beighvaratas

2.2 Processbeskrivning

Samrid och dialog dr en central del i arbetet med den strategiska planeringen av kollektivtrafiken. Den
regionala kollektivtrafikmyndighetens (RKM) har fortldpande kunskapsutbyte med de delar av samhillet som
har inflytande 6ver kollektivtrafiken och de delar av samhillet som dr beroende av den. Nedan féljer en
beskrivning av processen for framtagandet av trafikférsérjningsprogrammet via genomforandet av atgirder
till upptoljningen av beslutade mal.

e 2018: Sammanstillning av dvergripande och strategiska dokument som ér politiskt beslutade och dir
kollektivtrafiken har en visentlig paverkan. De mest centrala dr kommunernas 6versiktsplaner,
Region Blekinges utvecklingsstrategi, linsstyrelsens klimat- och energistrategi, Lanstransportplanen
och Trafikférsorjningsprogram 2016-2019. Under éret férdes inledande samtal med linets politiker,
kollektivtrafikféretag, grannlinens regionala kollektivtrafik-myndigheter, berérda nationella
myndigheter samt med vissa resenirsorganisationer for att fa en grund f6r dokumentets utformning.
Pa tjinstemannaniva har utformningen diskuterats savil internt pa Region Blekinge som med
kommuner och trafikverket.

e 2019: Efter att formerna har satts har Blekinges nykomponerade kommunledningar och Region
Blekinges politiska férsamlingar varit viktiga delar av utvecklingsarbetet. Under varen hélls en
workshop 1 Olofstrém, som samlade nyckelpersoner frin hela linet, dir fler virdefulla inspel
kompletterade det redan gedigna underlaget. Aven SKR (Sveriges kommuner och regioner) och
Svensk kollektivtrafik har varit centralt viktiga organisationer dir landets olika RKM diskuterar
trafikforsérjningsprogrammen tillsammans med kollektivtrafikfGretagens olika foretridare. En
remissversion av dokumentet har efter firdigstillande pd tjainstemannaniva beretts av trafikndmnden
och beslutats av regionstyrelsen. Under perioden juli — oktober har dokumentet varit ute pd formell
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remiss. Efter presentation av samradssynpunkter och remissvar har en slutversion av dokumentet
beretts av trafiknimnden och regionstyrelsen och slutligen beslutats av regionfullmiktige. Ett
intensivt arbete och ett virdefullt engagemang frin manga representanter for kollektivtrafiken i
Blekinge har pdgatt under tva dr. Férhoppningarna ér att detta har skapat en stark férankring i linet
vilket dr avgoérande for att programmets mal ska kunna uppnis. En redovisning av dokument och
samrid finns senare dokumentet samt som bilaga.

e En viktig del av processen dr uppféljningen av faststillda mal och riktlinjer.
Kollektivtrafikmyndigheten kommer regelbundet att mita beslutade mal och presentera dessa som en
del i beskrivningen av trafikens utveckling och hur detta paverkar andra delar av
samhillsutvecklingen i Blekinge. Regionstyrelsen kommer fortlépande att hallas informerad om den
operativa verksamheten for att bibehalla en god kunskap om att kollektivtrafiken planeras i enlighet
med beslutade riktlinjer. Avvikelser frin mal noteras for att bli underlag f6r beslut om férindringar i
verksamheten eller grund f6r nya riktlinjer i kommande trafikférsérjningsprogram.

2.3 Definitioner och begrepp

Myndigheten Vanligt férekommande benidmning av den regionala kollektivtrafikmyndigheten i Blekinge. En
nationell férkortning som ofta anvinds fOr de olika myndigheterna i respektive ldn eller region dr dven RKM.
Kollektivtrafikmyndigheten inom Region Blekinge dr Regionstyrelsen med handldggande tjansteman 1
torvaltningen Regional utveckling, kultur och bildning. Regiondirektdren dr ansvarig tjdnsteman. Operativt
organ dr Blekingetrafiken som dr egen forvaltning.

Trafikforetag cller kollektivtrafikforetag dr foretag som utfor kollektivtrafik. Trafikféretag kan bedriva trafik
via avtal med Region Blekinge eller bedriva kommersiell trafik i egen regi dir samarbete indd kan férkomma
t.ex. pa informationsomradet. Det finns dven kollektivtrafikféretag som inte har samarbete med Region
Blekinge men dven dessa har skyldighet att anmila sin verksambhet till myndigheten.

Regional kollektivtrafik dr kollektivtrafik som dger rum i ett ldn eller, om det handlar om
arbetsplatspendling eller annat vardagsresande, stricker sig 6ver flera lin. Beslut om allmin trafikplikt far
endast gilla regional kollektivtrafik.

Allmin trafikplikt Med allmin trafikplikt avses den kollektivtrafik som den regionala
kollektivtrafikmyndigheten faststiller ska vara ett ansvar for samhillet. Denna trafik ska beskrivas och
formellt beslutas av myndigheten. Trafiken ska ddrefter upphandlas och regleras enligt politiskt beslutade
riktlinjer. Beslut om allmin trafikplikt dr en viktig information till sdvil invanare och néringsliv som till
trafikféretag som avser utféra kommersiell trafik.

Kommersiell trafik ir kollektivtrafik som inte regleras genom avtal med Region Blekinge. Kommersiell trafik
bedrivs, efter anmilan till myndigheten, av trafikfGretag utifran rent marknadsmissiga bedémningar och utan
styrning fran myndigheten. Samarbete kan férekomma om exempelvis hllplatser, biljettgiltighet eller
information.

Trafikorganisatdr Operativt ansvarig avdelning i region, regionférbund eller landsting som upphandlar och
forvaltar trafikavtal samt planerar och organiserar kollektivtrafiken i en region i de delar som
kollektivtrafikf6retaget inte har ansvar f6r. Trafikorganisatérens ansvar bestdms ofta i regionala
kollektivtrafikmyndighetens riktlinjer f6r kollektivtrafiken. I Blekinge 4r Blekingetrafiken trafikorganisator.

Tillgdnglighet Om inget annat anges anvinds SKR:s definition och behandlar personer med
funktionsnedsittningars mojlighet att anvinda kollektivtrafiken. Savil infrastruktur som fordon, information
och teknisk utrustning bedéms utifréin tillginglighetsperspektivet.
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2.4 Upphandlad eller kommersiell trafik

Kollektivtrafiklagen ger trafikfOretag full ritt att bedriva kollektivtrafik i Sverige. Kommersiell trafik ska ses
som en mojlighet att komplettera den samhillssubventionerade trafiken och dirmed ge ett storre utbud.
Mpyndigheten har till uppgift att regelbundet, och alltid nir en upphandling planeras, utvirdera méjligheterna
till kommersiell trafik genom marknadsanalys. Upphandlad trafik ska bygga pa ett politiskt beslut om allmin
trafikplikt dir den samhillsstédda kollektivtrafiken beskrivs. Aktuell upphandlad och kommersiell trafik i
Blekinge beskrivs i kapitel 5 dir dven beslut om allmin trafikplikt redovisas.

2.5 Ambitioner och strategiska dokument

Trafikférsérjningsprogrammet 4r en beskrivning av hur kollektivtrafiken pa bista sitt ska bidra till att
politiskt beslutade ambitioner f6r Blekinge uppnas. Ambitionerna idr illustrerade i ett antal dokument dir
resurser har lagts pa att ta fram politiska mal och riktlinjer f6r Blekinges utveckling vilka dr den regionala
utvecklingsstrategin, linstransportplan for Blekinge, klimat- och energistrategi f6r Blekinge, kommunernas
oversiktsplaner och trafikférsorjningsprogram 2016 — 2019. Hair f6ljer en kort beskrivning av dessa och ett
lingre referat finns i bilaga 4. UtGver dessa refererar vi dven till positionspapper kollektivtrafik som ar ett
gemensamt dokument f6r regionerna som ingar 1 Regionsamverkan Sydsverige.

2.5.1 Regional utvecklingsstrategi for Blekinge 2014 — 2020

” Attraktiva Blekinge” dr linets regionala utvecklingsstrategi. Strategin pekar ut den gemensamma
fardriktningen f6r en hallbar utveckling i Blekinge. God livskvalitet, bra infrastruktur och ett rikt arbetsliv ska
attrahera invanare och besékare och for att na dit ndimns fyra Gvergripande insatsomriden; Bilden av
Attraktiva Blekinge, Livskvalitet, Arbetsliv samt Tillgdnglichet.

Idag star Blekinge inf6r en utmaning dir resande och pendling 6kar men infrastrukturkapaciteten inte 4r
tillricklig. Langa pendlingstider himmar arbetsmarknadens utvidgning och skapar en avligsenhet i linet.
Parallellt med detta stdr vi infér klimatutmaningar dir transporter star for ndrmare hilften av de
klimatpaverkande utslippen. Detta medfor att satsningar och dtgirder f6r god infrastruktur och kollektivtratik
ir nodvindiga. Genom att frimja gang-, cykel- och kollektivtratik kan man minska bilberoende och dirmed
minska klimatpaverkande utslipp.

De globala malen inom Agenda 2030 genomsyrar ”Attraktiva Blekinge” som ett horisontellt perspektiv vilket
tortydligades i uppdateringen av strategin 2018. (Region Blekinge 2018)
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2.5.2 Lanstransportplan for Blekinge 2018 — 2029

Planen redovisar prioriterade atgirder f6r Blekinges infrastruktur fram till ar 2029. Infrastrukturen ér en viktig
del i att skapa ett attraktivt Blekinge da den dr grunden f6r goda transporter. Den dr ocksa en grundsten for
utvecklingen av héllbart och 6kat resande samt bra férutsittningar f6r godstransporter pd jarnvigen.
Atgirderna i linstransportplanen syftar dven till att knyta samman Blekinge med Sydsverige for att minska
avstind genom kortare restider och pd sa vis stirka arbetsmarknaden. Genom linsplanen ska kommunerna
kunna skapa hallbara miljéer lings kommunens vignit dir fler viljer cykeln eller bussen framfor bilen for
korta resor. Ett mél i planen ér att minska restiden mellan Karlskrona och Malmé till tva timmar, vilket kridver
hégre kapacitet pa kustbanan. Aven Sydostlinken och Kust-Till-Kust-banan nimns som sirskilt viktiga for
utvecklingen vilket baseras pd den gemensamma systemanalysen f6r sédra Sverige. Ett centralt mal f6r det
gemensamma arbetet i Sydsveriges sex regioner ér ett sammanknutet Sydsverige med tillvixtmotorer och
regionala kirnor vilka ska bindas samman genom korta restider dir tagtrafiken utgdr basen. Planen innehaller
dven satsningar for 6kad cykeltrafik dir 50% statligt bidrag utgar till atgirder dir kommunen dr vighallare.
(Region Blekinge 2018)

2.5.3 Positionspapper kollektivtrafik 2019

Inom ramen f6r Regionsamverkan Sydsverige, som bestar av, Skine, Halland, Kronoberg, J6nképing, Kalmar
och Blekinge, togs detta dokument fram under 2019. Organisationen arbetar med att utveckla samarbetet f6r
att frimja gemensam utveckling och tillvixt. Positionspapper kollektivtrafik innehaller beskrivning av nuldge,
utmaningar och gemensamma stillningstaganden for kollektivtrafikens utveckling med en malbild f6r 2040.
En gemensam bild av regionens behov dr viktig i dialogen med departementet och Trafikverket nir nationella
medel ska férdelas. Bilden 4dr ocksé viktig i den regionala dialogen f6r att vi ska dra 4t samma hill inom
respektive lin. Detta dokument beskriver en éverenskommelse med vira grannlin vilket innebdr sdrskilda
krav di Blekinge och 6vriga regioner beslutar om ambitionsnivder och prioriteringar f6r kollektivtrafiken.
Dokumentet finns i sin helhet som bilaga 9.

2.5.4 Klimat- och energistrategi 2017 — 2020

En ny Klimat- och energistrategi tas fram under 2019 och hinner inte bli klar infér beslut men en uppdatering
gjordes 2018 som vi refererar till hidr. Uppdraget att ta fram klimat- och energistrategier r tilldelat
linsstyrelserna av regeringen. Strategin utgir frin regeringens vision om ett klimatneutralt Sverige ar 2045 och
innehaller fyra malbilder {61 ar 2020:

e Blekinge har blivit energieffektivt och behovet av energi har minskat.

e Fornybar energi: Tack vare ett krafttag inom industrin har Blekinge gétt fran 60% till 80% fornybar
energi, och dven inom transportsektorn har bilanvindandet minskat samtidigt som fordonen har
blivit effektivare.

e Transporter: Transporters totala energianvindning dr nere pa 1990 drs niva och det finns stor
variation pa férnybara drivmedel som har lett till att man har 6vertriffat malet om 15% férnybart
brinsle. Bussar drivs pa icke-fossilt brinsle och bilanvindandet har minskat till f6rmén f6r
kollektivtrafik och cykel.

e Engagera flera: Till £6ljd av 6kad kunskap och medvetenhet arbetar fler midnniskor aktivt f6r en
hallbar utveckling. Hallbar utveckling dr ocksa en integrerad del 1 all skolundervisning,

(Lansstyrelsen i Blekinge 2018)

Trafikforsorjningsprogram 2020 - 2023 ¢ Sida 11 (60)



2.5.5 Kommunernas oversiktsplaner

Kollektivtrafiken med sin infrastruktur har generellt sett en stor plats 1 Gversiktsplanerna f6r Blekinges fem
kommuner, inte minst ndr det giller miljé- och klimatfragor. Ging- och cykel ska ocksa prioriteras i
planprocesserna. Flera kommuner beskriver behov av bostadsbebyggelse. Det dr viktigt med bra méjligheter
till rorlighet. Fortitning av bebyggelse for att ge kollektivtrafiken bittre konkurrenskraft dterkommer ocksa.
Ambitionen ir hog i samtliga kommuner gillande férbindelser mellan linets stader och till/ fran
storstadsomraden medan bilden av den lokala trafiken varierar. Nagra storre utpekade behov som lyfts dr
métesspar pa Kustbanan vid Ronneby Airport £6r att mojliggéra en framtida station och Sydostlinken som

tas upp av flera kommuner.

2.5.6 Regional cykelstrategi for Blekinge 2018 — 2029

Syftet med den regionala cykelstrategin ir att frimja cyklingen i Blekinge genom att bygga ut
cykelinfrastrukturen och frimja fler cykelresor i f6rsta hand till arbete och utbildning men dven f6r andra
malgrupper som vara besckare och turister. Ett mal dr ocksa att knyta ihop cykelresor bittre med andra
energieffektiva firdsitt som buss och tig genom bittre cykelvdgar och parkeringsmdéiligheter. Strategin ser
kombinationen cykel och kollektivtrafik som ett sitt att bade 6ka tillgingligheten till kollektivtrafiken och att
minska restiderna. I dokumentet finns en férteckning 6ver ett regionalt huvudcykelnit vilket 4r en grund fér
prioritering av dtgirder och férdelning av kostnader i linstransportplanen.

2.5.7 Trafikforsorjningsprogram 2016 — 2019

Den tredje utgavan av trafikférsérjningsprogrammet, efter myndighetskravet 2012, tog ytterligare ett steg mot
att kollektivtrafiken ska vara ett verktyg for Blekinges utveckling. Attraktiva Blekinge som beskrivs i den
regionala utvecklingsstrategin dr malet som kollektivtrafiken ska bidra till att uppna. Mélbilden med de
centrala begreppen Valfrihet, Rotlighet och Miljo/Klimat beskriver viktiga omriden inom vilka
kollektivtrafiken har mojlighet att paverka. Mitbara mal f6r kollektivtrafiken ger oss méjligheten att se att om
vi lyckas med detta. I detta program ersatt ett marknadsandelsmal det tidigare mélet om férdubblat resande.
Marknadsandelen sdger mer om hur konkurrenskraftig och relevant kollektivtrafiken ér f6r Blekinges
invénare, bes6kare och niringsliv
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3 Syfte

I bakgrundsbeskrivningen redovisas de juridiska kraven pa att varje regions kollektivtrafikmyndighet ska ta

fram ett trafikférsérjningsprogram. Beslut om kollektivtrafiken ska ske 6ppet med inflytande fran ber6rda
samhallsgrupper. Kollektivtrafiken ska formas som en viktig del av samhillet i stort. Programmet ska vara ett
verktyg for att tillsitta resurser och prioritera atgirder i och f6r kollektivtrafiken med fokus pa Blekinges
utveckling i linje med Blekinges regionala utvecklingsstrategi.

Programmet dr en politisk plattform med bred férankring t6r utvecklingen av kollektivtrafiken inom ldnet
och fran/till angrinsande lin. Mal och riktlinjer utgir frin en malbild som grundas pa politiskt beslutade
strategiska dokument som redovisades i bakgrundsbeskrivningen samt pd samtal och samrad under
framtagningen av dokumentet. Programmet ska resultera i konkreta mal f6r programperioden 2020 — 2023
samt langsiktigare mal och en vision f6r ar 2050.

Programmet ska vara en grund f6r det operativa arbetet med kollektivtrafiken som 16pande beslutas i
trafikndimnden. Programmet ska ocksa ge riktlinjer f6r planering av infrastrukturen savil pa det kommunala
som p4 det statliga vignitet. Ambitionen 4r att dokumentet ska vara ett virdefullt underlag vid kommunernas
beslut om infrastrukturitgirder samt vara styrande for prioriteringen av atgirder pa statliga vigar och
jarnvigar i linstransportplanen.

Trafikférsorjningsprogrammet ska ge en tydlig bild av hur den politiska ledningen vill att kollektivtrafiken ska
utvecklas i Blekinge och ge virdetulla riktlinjer £6r vad som behdver géras £6r att na dit.
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4 Attraktiva Blekinge

Den regionala utvecklingsstrategin for
Blekinge 2014 — 2020, Attraktiva
Blekinge, kopplar ihop den kommunala
nivin med den nationella i det politiska
systemet (se bilden intill). Vad behover vi
gOra pa regional nivd i ldnet for att na
uppsatta mal.

Strategin uppdaterades 2018 dir en
tordndring dr att Agenda 2030 nu tar plats
hogst upp i beslutspyramiden. I samma
bild 4r de kommunala planerna grunden
och samtidigt de handlingar som ska ge

verkstad ute i kommunerna

God livskvalitet, bra infrastruktur och ett rikt arbetsliv gor
att manniskor vill och kan etablera sig har. Strategin anger

den gemensamma fardrikiningen med en hallbar utveckling
mot Attraktiva Blekinge.

4.1 Insatsomraden i den regionala utvecklingsstrategin

Vigen till Attraktiva Blekinge delas in i fyra insatsomrdden och i det f6ljande beskrivs hur kollektivtrafiken
kommer in i vart och ett av dessa.

4.1.1 Bilden av attraktiva Blekinge

Insatsomradet handlar om att géra Blekinge synligt och férknippat med Blekinges styrkor kust och skirgard,
kreativitet och innovationsférmaga samt strategiskt lige. Region Blekinge vill att fler vill flytta hit, etablera sitt
foretag hir eller besoka oss. Inom detta omrade dr kollektivtrafiken en viktig pusselbit f6r att exempelvis dra
nytta av virt strategiska lige nidra Europa med bra férbindelser med omvirlden. Ett kollektivtrafiksystem som
bidrar till en bra livskvalitet kan vara en viktig pusselbit ndr ndgon stdr infor valet att flytta hit eller viljer att
stanna kvar i Blekinge. Skirgarden ir ett skyltfonster dir battrafiken ger den bista upplevelsen.

4.1.2 Livskvalitet

I Blekinge har vi férutsittningar att erbjuda goda livsvillkor didr manniskor miér bra, utvecklas och upplever
kinslan av att leva ett gott liv. En attraktiv och skiftande fysisk miljé pa en liten yta ger korta avstind mellan
onskat boende och arbetsplatsen, skolan eller fritidsaktiviteten. I livskvaliteten ingar f6rutom den fysiska
milj6én dven den sociala som forbittras med stimulerande arbetsuppgifter och en rik fritid. Kollektivtrafiken dr
en viktig del i att klara livspusslet och erbjuda rérlighet dven f6r de som inte kan eller har valt att inte kéra bil.
Idrott och kultur kriver férbindelser dven pa kvillar och helger och arbetstillfillen frimjas av att kunna
erbjuda entreprendrer en bra milj6 f6r bade féretaget och de anstillda med bra forbindelser i hela regionen.
Férutom pagiende anpassning till behov hos personer med funktionsnedsittning behéver kollektivtrafiken
attrahera de unga for att bidra till att de stannar i Blekinge. Den demografiska utvecklingen innebir ocksd att
andelen dldre Blekingebor ¢kar. Miljén och klimatférandringar paverkar livskvaliteten och hir finns stor
torbittringspotential 1 trafiken dir kollektivtrafiken kan ge energieffektivare och miljévinligare resor.

Trafikforsorjningsprogram 2020 - 2023 ¢ Sida 14 (60)



4.1.3 Arbetsliv

Mojligheter till studier, jobb och bostad avgdr var unga viljer att etablera sig vilket i sin tur skapar goda
torutsittningar for foretag att utvecklas i Blekinge. Arbetsmarknaden tar inte hinsyn till kommun- och
linsgrinser. Det blir allt vanligare att bo i en kommun och arbeta i en annan. Med god kollektivtrafik knyts
kommuner och regioner samman och Blekinge blir en del av en stérre studie- och arbetsmarknadsregion i
sOdra Sverige. Foretagen vill ha nirhet till storstadsomriden och andra delar av omvirlden samtidigt som man
vill erbjuda anstillda goda méjligheter att pendla och utféra sina fritidsresor. For att kompetent arbetskraft
ska kunna lockas till Blekinge krivs dven nirhet mellan stider i Blekinge och nirhet till fritidsaktiviteter for att
familjelivet ska fungera. Kollektivtrafiken har hir goda férutsittningar genom att boende och verksamheter
finns pa en liten yta.

4.1.4 Tillganglighet

Inom kollektivtrafiken generellt har ordet tillginglighet betydelsen av anpassning till behov hos personer med
funktionsnedsittning vilket dr en viktig funktion. I utvecklingsstrategin behandlas ocksa den bredare fragan
om hur litt eller svért det 4r att nd bostdder, arbetsplatser och andra mélpunkter i och utanfér Blekinge. Att
tillgingligheten, eller méjligheterna att forflytta sig och transportera varor och gods, har fitt ett eget
insatsomrade bekriftar betydelsen f6r Blekinge av att minska avstindens negativa inverkan pa méinniskors
vardag. Infrastruktur och bra kommunikationer ir nédvindigt for god tillvixt och en utvecklande
arbetsmarknad. Ju enklare det dr att r6ra sig inom Blekinge och till omvirlden desto mer 6kar virdet av att bo
och verka i linet. Hir dterkommer arbete, utbildning och fritid som de stora delarna som minniskor dagligen
ska fordela sin tid pa. Férutom de olika firdsitten tas infrastrukturen upp som en viktig faktor for att géra
resan snabbare och bekvimare. Det dr viktigt att resurser férdelas sa att ging, cykel och kollektivtrafik
gemensamt kan erbjuda konkurrenskraftiga alternativ till bilen 1 linje med befintliga politiska
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stillningstaganden. Nagra konkurrensfaktorer dr bekvimlighet, tillforlitlighet, pris och restid dér
kollektivtrafiken far hjilp av digitaliseringsutvecklingen. Wili och infotainmentsystem i bussarna ger ocksa
storre mojlighet att anvinda tiden som resan kostar oavsett firdmedel.

4.2 Hallbar regional utveckling

Viirldens ledare har i FN f6rbundit sig till 17 globala mal fram till 2030, en 6verenskommelse som har fatt
namnet Agenda 2030. Malen handlar om milj6, fattigdom, fred och rittvisa men de som ber6r
kollektivtrafiken mest dr Hilsa och vilbefinnande, Jimstilldhet och jamlikhet, Hallbara stider och inte minst
Bekimpa klimatférindringarna och att utveckla hallbara stider. Malen dr framtagna globalt inom FN men dr
ju centrala dven i strivan mot det attraktiva Blekinge. Inom flera omraden ir liget akut och gillande
klimatforindringar krivs nu omedelbara dtgirder. Detta har redan faitt effekter genom att Trafikverket ska
prioritera resor med kollektivtrafik och cykel samtidigt som staten har flera ekonomiska styrmedel vid kép av
bil. Manga av de styrmedel som finns for att man ska vilja ritt firdmedel finns dock pa lokal niva varfér
Region Blekinge och linets kommuner har ett stort ansvar att bidra till en hallbar regional utveckling.

4.2.12 Mal 3: Halsa och valbefinnande

Med bérjan 2019 dr Region Blekinge bide ansvarig f6r sjukvarden i ldnet, véar regionala infrastruktur och
linets kollektivtrafik. Det finns mycket forskning (Ko/ektivtrafikens sambaillsnytta, WSP och Svensk kollektivtrafik,
2017) som stodjer tesen att vart sitt att forflytta oss paverkar var hilsa genom hur mycket vi rér pa oss. Om
man gir, cyklar eller har kollektivtrafik som sina huvudsakliga fardsitt fir man mer motion vilket gynnar flera
funktioner i kroppen och dirmed den allminna hilsan. Vi vet ocksa att bilens dominans 2019 ger upphov till
mycket partiklar 1 den luft vi andas, framférallt i stiderna. Kollektivtrafiken bidrar ocksa till en bittre
trafikmilj6 som medverkar till firre antal d6da och skadade i trafiken. Sammantaget ger alltsd den pagiende
overflyttningen fran bilresor till mer miljévinliga och energieffektiva firdsitt effekter som pd sikt ger bade
bittre hilsa hos oss 1 Blekinge vilket ger besparingar 1 virden. Utvecklingen gir dock langsamt och mycket
kan goéras i fysisk planering och satsningar pa konkurrenskraftig kollektivtrafik for att erbjuda battre alternativ
till de som viljer bilen.

4.2.2 Mal 4, 5 och 10: God utbildning, jamstalldhet och minskad ojamlikhet

Under 2018 avslutades projektet Jamstilld regional tillvixt inom Region Blekinge som férstirkte tidigare
kunskap om att ett jimstillt samhille fungerar bittre. Jimlikhet handlar inte bara om skillnader beroende pa
kon utan skillnader inom en rad omraden som alla ger oss olika férutsittningar i samhillet. Hir kommer
faktorer som alder, funktionsnedsittningar, sexuell liggning, sprak och utlindsk bakgrund in. Vi har
skyldighet att ta hdnsyn till saval jimstélldhet som jamlikhet i planeringen och utférandet av kollektivtrafiken
samt i den utbildning som Blekingetrafiken arrangerar f6r vara entreprendrer och medarbetare. Ett exempel
ar att trygghet, generellt sett, dr viktigare f6r kvinnor 4n man varfor ritt belysning t.ex. kan vara avgérande f6r
om man anvinder kollektivtrafiken eller inte. Ett annat exempel dr att vi har ritt niva av
tillgidnglichetsanpassning for att personer med funktionsnedsittning ska kidnna sig vilkomna.
Kollektivtrafiken har en viktig funktion som balansvikt mot den f6rdel man ofta har som bilinnehavare. Detta
giller dven f6r unga och gamla som vill utbilda sig dir man inte ska vara utestdngd bara for att man inte dger
en bil. Elever vid BTH, vara gymnasieskolor, folkhdgskolorna och yrkesskolorna har sedan manga ar en vil
anpassad kollektivtrafik som ger forutsittningar f6r en god kompetensutveckling i Blekinge. Det dr viktigt att
personer som inte har moéjlighet att kéra bil eller de som viljer en vardag utan bil ocksd har bra méjlighet att
delta i samhillet.
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4.2.3 Mal 11: Hallbara stader och samhallen

I Blekinge bor en stor del av vdra invinare utanfor tit bebyggelse dir vi jobbar med att ge bista mojliga
service med kollektivtrafik. En vil utbyggdkollektivtrafik gér att invanarna i Blekinge kan bo kvar och
nyetableringar kan géras. Men det dr hur vi planerar vira samhillen och stider som till stora delar paverkar
hur vi viljer att fardas. Region Blekinge vill, i enlighet med Sveriges dtaganden genom Parisavtalet, driva pa
utvecklingen mot hallbarhet dar trafiken 2019 har stora brister. Vi ser allt fler stider 1 Europa dir gréna ytor
och gigator ersitter parkerade bilar och didrmed gor staden mer lockande att beséka. Det viktigaste verktyget
dr den fysiska planeringen ddr man viljer det firdsitt som fungerar bist. Region Blekinge vill att cykel och
kollektivtrafik ska fd mer plats och komma snabbare fram f6r att erbjuda snabba och trygga siitt att resa utan
bil. Detta ger en trevligare och tystare stadskidrna med bittre service och renare luft. For att nd dit krdvs
miénga dtgirder dér ett exempel dr pendelparkering nira kollektivtrafiken som ger tidseffektiva l6sningar utan
att ta med bilen till staden. Andra dtgirder ir prioritering i trafikplaneringen fér att minska restiden 1
kollektivtrafiken.

Sambhillets hallbarhet priglas ockséd av sikerhet och trygghet pa ling sikt. Begrepp pé detta omrade ér
katastrofberedskap och kontinuitetsplanering. Kollektivtrafikens samlade resurser med savil geografisk
kunskap och planeringsférmaga som kapacitet i form av personal och fordon ér viktiga vid savil civila
samhillskriser och stérre olyckor som vid militira hindelser. Da en krissituation uppstar och samhillet 4r i
behov av kollektivtrafikens resurser ska en prioritering goras utifran det aktuella liget och den ordinarie
kollektivtrafiken kan komma att paverkas. Region Blekinge ska samarbeta med ansvariga myndigheter med
ambition att bidra till linets sikerhetssystem samt tillse att tillrdcklig medvetenhet finns hos medarbetare och
kontrakterade trafikutovare.

4.2.4 Mal13: Bekampa klimatforandringarna

Mal 13 1 Agenda 2030 4r mycket tydligt. Vi maste vidta omedelbara atgirder f6r att bekdmpa
klimatférindringarna och deras konsekvenser. Nir det giller miljé och klimat finns goda férutsittningar for
torindringar. Bussar och tag i Blekinge drivs med férnybara branslen vilket ger bra méjligheter £6r invanarna
att minska sin klimatbelastning genom att dndra sina resvanor. For att ge fler den mdéjligheten behdver dock
utbudet av kollektivtrafik ¢ka for att bli ett innu bittre alternativ till bilen. Overflyttning av resor fran bil till
kollektivtrafik ger savil minskad energianvindning som storre andel av klimatvinliga transporter. En viktig
fraga for Region Blekinge 4r drivmedel i vara framtida fordon. HVO ir en produkt som snabbt blir en
bristvara nir kraven pa inblandning i konventionell diesel skirps. Infér kommande busstrafikupphandling,
som planeras inom programperioden, maste dirfér férberedelser och eventuella budgetanpassningar géras for
ny fordonsteknik.

4.3 Blekinge och kollektivtrafiken vision 2050

Framtidsbilden f6r Blekinge himtar vi fran de dialoger vi har haft med olika grupper i Blekinge samt med den
politiska ledningen i sa vil vira kommuner som i Region Blekinge. Den uppdaterade regionala
utvecklingsstrategin dr ocksa en inspirationskélla.

En r6d trad i alla forum ér att vi ser en framtid dir vi 4r mindre beroende av bilen da vir energieffektiva,
utrymmesbesparande och miljésmarta kollektivtrafik har en storre plats i samhillet och i vért vardagsliv. Den
storre marknadsandelen f6r cykel och kollektivtrafik dr resultatet av en lingsiktig gemensam planering dér
kommunala och regionala planerare inom olika omréiden har samarbetat. Bilen kommer att vara viktig f6r
miénga av oss men vi kinner oss inte heller handikappade utan den. Detta stéller krav pa setvice som
kompletterar det vardagliga resandet dir den konventionella linjelagda bussen eller tiget fungerar. Elcykeln,
hyrbilen, den deldgda bilen, samakningstjinsten eller det efterfragestyrda férarlésa fordonet ger den service vi

Trafikforsorjningsprogram 2020 - 2023 * Sida 17 (60)



behover da resbehovet dr svagt och underlaget f6r konkurrenskraftig busstrafik ér for litet. Denna trygghet
gOr att unga som inte har kérkort, dldre som har valt bort bilen, personen med en funktionsnedsittning eller
alla som har valt bort bilen av ekonomiska skil kidnner delaktighet 1 samhillet och kan bidra till regionens
ekonomi. Kollektivtrafiken bidrar till ett jimstillt och jimlikt Blekinge genom att ge resméjligheter och
dirmed delaktighet i samhillet 4ven om man inte kan kéra bil eller har valt att inte dga en bil.

Restiden till Malmé pa mellan 1 och 2 timmar, beroende pé var man bor i linet, eller ytterligare en timme till
Stockholm har flyttat Blekinge nidrmare stora utvecklingscentra i Sverige. Snabbtagen tar oss dit eller vidare
till Hamburg om s 6nskas. Aven rotligheten mellan vira tre residensstider i sydost har 6kat med snabbare
och mer komfortabel tigtrafik. Tillsammans med en restid pa 15 minuter mellan linets kommunhuvudorter
lings kusten, med bra anslutning till Olofstrém, kan vi nu erbjuda attraktivt boende 1 Blekinge med en
betydligt storre arbetsmarknad bara ett par klick bort i Blekingetrafikens utvecklade app. Appen fungerar lika
bra hir hemma som pa semesterresan i Norrland eller nir resan till Gdansk ska bestillas. Efterfragan pa
semesterresor med tdg har gett ett sammanlidnkat tdgsystem i Europa med gemensamt biljettsystem vilket har
gett storre mojlighet att ersitta flygresan till solen med ett klimatsmart alternativ.

De besoksvinliga stadskdrnorna och de férbittrade kommunikationerna har gynnat Blekinges turism dir ren
luft, attraktiva stadskdrnor och naturskéna miljéer lockar besékare frin kontinenten. Skirgirden 4r nu dnnu
mer tillginglic med ut6kad battrafik dér eldriften har gjort intdg och angdringsplatserna pa 6arna har 6ppnats
upp f6r funktionsnedsatta genom tillginglighetsitgirder. Hela Blekinge dr nu en del av Sydsveriges
cykelledsnit som lockar besokare frin nir och fjarran. Kombinationen cykel/skirgirdsbét ger unika
torutsittningar for naturturism vilket har gett underlag f6r ett storre utbud av Gvernattning i Blekinge. Pé
utvalda strickor dr det ocksd mojligt att ta med cykeln pd bussen savil f6r turister som i det vardagliga
resandet.

Blekinges demografiska férdelning gar nu at ritt hall da ungdomar i storre utstrickning stannar kvar da ett
eftertraktat boende har lockat hit féretag. En stérre andel flyttar ocksd hit f6r att bilda familj i en naturnira
milj6 med bra kommunikationer regionalt och till kontinenten. Blekinge 4r fortfarande Sveriges tridgird men
ocksa en betydligt mer attraktiv arbetsmarknadsregion. Moderniseringen av véra stadskirnor erbjuder fler
uteserveringar och grénytor med lag bullernivd och ren luft dd en stor del av bilar och parkeringsplatser i
centrum har ersatts av cyklister och eldriven kollektivtrafik. Denna férindring har gjorts mojlig genom
utbyggnad av noggrant placerade noder dir bilen eller cykeln kan parkeras sikert £f6r byte till snabb och
frekvent kollektivtrafik.

2050 har Blekinge etablerat sig som porten till Skandinavien for turisten fran centrala och 6stra Europa dir
tagtrafiken har utvecklats savil sdderut frin Gdynia som 6sterut fran Klaipeda. P4 motsvarande sitt har
satsningar pd jarnvigen i Sverige lett till utvecklad tdgtrafik fran Blekinge mot 6vriga Sverige och Norge. Vi
har ddrmed nira savil till kontinenten som till storstiderna i Sverige. Vart kompakta lin med allt fran
skogslandskapet till den idylliska skidrgarden dir stiderna ligger inom bekvimt avstind dr nu det attraktiva
Blekinge dar man vill bo, verka och komma pa besok.

(Bilden grundas pa tidigare redovisade strategiska dokument och samrid med savil interna grupper i Region
Blekinge som andra delar av Blekinge och vira grannlin)
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5 Nulage och kollektivtrafikens utmaningar

5.1 Kollektivtrafiken i Blekinge

Kollektivtrafiken i Blekinge bestar av upphandlad kollektivtrafik, under varumarket Blekingetrafiken, och en
mycket liten del kommersiell kollektivtrafik.

Den upphandlade kollektivtrafiken bestar av tag, bussar och batar och sirskild kollektivtrafik. Sarskild
kollektivtrafik 4r fardtjdnst, sjukresor och 6ppen nirtrafik. Blekingetrafiken planerar ocksa skolskjutstrafik 4t
Karlshamns kommun. Den kommersiella trafiken dr flygbusstrafik mellan Karlskrona och Ronneby Airport.

Kollektivtrafiken fungerar pa flera olika plan. Stommen i trafiken ir Oresundstigstrafiken som binder
samman ldnet med Skane och Képenhamn. Kastrup och Hissleholm ér viktiga mélpunkter {61 tigtrafiken
som utgdr bytesméilighet till flyg och tag. Utéver Oresundstigen finns Pagatag i linets vistra del som ett
komplement till Oresundstigen och tillhandahaller arbets- och studiependlingsméilighet. Krésatagen
forbinder Karlskrona med Emmaboda och ir anpassade fér byte till Oresundstdg mot
Vixj6/Goéteborg/Stockholm.

Tagen kopplar thop fyra av fem kommuner i linet. Olofstrém har bussanslutning till tiget via Bromélla £6r
resor mot Skéne och via Kustbuss for resor mot Karlshamn/Ronneby/Karlskrona. Till tigen finns
kompletterande busstrafik med Kust-bussar. Kustbussarna dr dubbeldickarbussar med hég komfort och fa
stopp. Kustbussarna férbinder utéver Olofstrém-Karlshamn-Ronneby- Karlskrona ocksa Ronneby-Tingsryd-
Vixjé samt Kalmar-Karlskrona. Planerad byggstart av Sydostlinken mellan Almhult och Sandbick ir 2024-
2029 dir persontrafik ska utredas under programperioden.
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Niista kollektivtrafiksystem dr regionbussar, som gar mellan tva kommuner, och landsbygdsbussar. De har
tita uppehall och har en tydlig funktion f6r arbets- och studiependlare fran mindre titorter. Stérst dr utbudet
pa vardagar fOr att under helger ha ett begrinsat eller inget utbud. Vid dessa tillfillen d4 linjelagd busstrafik
saknas finns det inda méjlighet att aka via Sppen nirtrafik. Oppen nirtrafik ir kollektivtrafik som finns fér de
som bor dir det saknas annan kollektivtrafik eller dir utbudet 4r mycket ldgt. Ett sitt att mita méjligheterna
att dka med kollektivtrafiken pa landsbygden ir att titta pd pendlingsbarheten dér det nu finns en definition
som i princip innebdr att man kan pendla till skola och arbete. Vi vill jobba med att en storre andel av de
boende i Blekinge ska ha méjlighet att pendla utan bil vilket vi dterkommer till i behovsanalysen i kap 7.

Det storsta systemet raknat i resor r stadsbussarna som finns i fyra av fem kommuner. Olofstrém saknar
stadsbusslinje men har istillet tit busstrafik med regionbussar. Stadsbusstrafiken kopplar samman férorter
med stadskdrnan samt tillhandahdller trafik mellan stadsdelar. Stadsbussarna kan gi bade i stadszon och

landsbygdszon.
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Resandet har utvecklats stark. Under 2016 till 2018 har resandet 6kat mer 4n 1 miljon nya resor. Mest har
resandet 6kat i Karlskrona stadstrafik men hela linet har haft en stark utveckling. Karlshamn, Olofstrém och
Sélvesborg har 6kat sin andel kollektiva resor i Blekinge.

5.2 Tag, buss, bat och serviceresor

Kollektivtrafiken i Blekinge bedrivs med flera olika firdmedel, tag, buss, bt och med bil. Tillsammans ticker
kollektivtrafiken en stor del av de behov som finns f6r vardagliga resor i linet, men inte for alla.
Trafikférsérjningsprogrammet ér ett verktyg for att prioritera, styra och utveckla delar 1 kollektivtrafiken
utifran politiska mél och riktlinjer. Fér att kunna styra verksamheten behévs en nuldgesbild och en riktning i
vilken verksamheten ska utvecklas. Men ocksd en beskrivning av vad som genomforts.
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5.2.1 En kollektivtrafik med 6kat resande ger utmaningar

Det har genomforts satsningar 1 kollektivtrafiken inom en rad omraden och resandet har 6kat. Néagra av de
storre satsningarna dr stadstrafiken i Karlskrona (2016), utvecklad kollektivtrafik S6lvesborg till Listerlandet
(2017), stadstrafik-satsningar i Karlshamn (2018) och férbittrad stadstrafik i Ronneby (2018) samt satsningar
pé skdrgardstrafik med bland annat batpendel (2015 och 2018) och Hop on Hop off (2018). Samt en rad
andra forbittringar i linet bade i battrafiken och busstrafiken. Det har startats Pagatagslinje mellan
Karlshamn och Kristianstad (dec 2014) och Krdsatagstrafik till Emmaboda (2013). Nya biljetter ddr
sommarkort (2016-2018) och sommarlovskort (2018) starkt bidragit till ett 6kat resande.

Tagtrafiken har inte resandemadssigt utvecklats som busstrafiken och under nagra ar har till och med resandet
med tdg minskat. Det finns stora utmaningar for att fa tigtrafiken att fungera bittre och i manga fall saknas
verktyg som Region Blekinge rader 6ver men dialog pagar med Trafikverket om infrastruktursatsningar.

Diagram 6ver resandeutvecklingen i olika trafikslag finns i bilaga 8

5.2.2 Landsbygdstrafiken

I Blekinge dr avstanden relativt korta och manga bor lings den viltrafikerade sydkusten. Ett stort virde for
linet dr den inte lika tittbefolkade norra delen av linet varfor det ska finnas resméjligheter dven hir. D4
resandeunderlaget dr litet dr det inte méjligt med ett turutbud som konkurrerar med bilen utan hir ir
ambitionen en niva som ticker behovet for att komma till skola, arbete och service. Darfor finns en uttalad
ambition att 6ka andelen som kan busspendla till skola och arbete. Oppen Nirtrafik ger mojlighet for alla,
oavsett adress, att resa mellan 8 och 18. Slutligen utreder vi méjligheterna att genom digitala hjilpmedel
samordna de privata resor som gors for att de som vill samika ska kunna hitta varandra. En viktig faktor for
att utveckla kollektivtrafiken dr samverkan med kommunen fOr att prioritera byggnation av malpunkter och
bostider lings de strak som finns. Detta ger bittre underlag f6r kollektivtrafiken vilket ger stérre méjligheter
att forbattra utbudet.

5.2.3 Skargardstrafiken

Blekinges skidrgard dr kdrnan i vart erbjudande till beskare frin andra delar av Sverige och resten av virlden.
I samtalen med kommunerna och olika resendrsgrupper har skirgardstrafiken en huvudroll och satsningarna
under bla. 2018, ndr trafiken utdkades, togs emot mycket positivt. Trafiken upphandlas av Blekingetrafiken
och ger dd méjlighet till en bra information om trafiken och man kan se kombinationsmdjligheter med tag-
och busstrafik i linet.

5.2.4 Serviceresor

Serviceresor ir Blekinges anropsstyrda kollektivtrafik; fardtjinst, sjukresor for resenirer med sirskilda behov
och 6ppen nirtrafik som dr ett komplement till den allmdnna busstrafiken i omrdden med litet
resandeunderlag. Resendrerna har en komplex blandning av olika behov varfér en 16pande dialog med
Blekingetrafiken 4r sirskilt viktig for utveckling av trafiken.

Firdtjanst och riksfardtjianst

Den allminna kollektivtrafiken ska sa lingt som moijligt anpassas sd att den kan anvindas av sa manga som
mojligt. Det finns dndd personer som av olika skil inte kan dka med tag eller buss. For dessa finns firdtjinst
som dr en sirskilt anpassad del av kollektivtrafiken. Region Blekinge 4r myndighet som beviljar firdtjdnst- och
riksfardtjansttillstaind. Antal tillstind till fardtjanst 181231 var 5 200. Cirka 70% av dessa dr aktiva resenirer
och antalet resor 2018 var 83 000. Egenavgiften som betalas av reseniren dr nigot hégre dn den allminna
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kollektivtrafikens zonbaserade biljettpris inom Blekinge och betalas idag kontant eller med Swish. Fér resor
utanfor firdtjinstomradet finns riksfardtjanst och dir tar nationella regler vid. Priset for riksfardtjanst dr
bestdmt i en férordning fran 1997 och grundas pd priset £f6r resa med tdg andra klass vid denna tidpunkt, med
ungdomsrabatt upp till 25 dr. Egenavgiftens storlek avgors av resans lingd oavsett firdmedel.

Sjukresor

Resor till virden bendmns sjukresor och subventioneras av Region Blekinge. Personer som inte kan ta sig till
varden med allmidnna kommunikationer, men som inte dr si sjuka att ambulans krivs, har méjlighet att fa
sjukresa med bil inom ramen f6r serviceresor. Dessa resor utférs av Blekingetrafiken. Region Blekinge
faststiller regelverk och taxor for trafiken. Antal resor 2018 var 88 000.

Oppen nirtrafik

Oppen nirtrafik skiljer sig frin 6vriga serviceresor genom att den ingar i den allminna kollektivtrafiken.
Denna behovsstyrda trafik, som samplaneras med andra serviceresor, ticker ett behov av kollektivtrafik pd
landsbygd dir busstrafik saknas eller har f4 avgingar. Resor kan goras alla dagar mellan 08.00-18.00 och
kostnaden motsvarande den allméinna kollektivtrafikens zonbaserade biljettpris. Antal resor 2018 var 9 500.

5.3 Kombinerad Mobilitet - komplement till vanlig kollektivtrafik

Platser ddr en tidtabellslagd buss inte 4r méjlig kan kombinerad mobilitet var en 16sning.

Kombinerad mobilitet innebir flera olika 18sningar dir utvecklingen 1 teknik dir appar ger tillgang till elcyklar,
elscooter, samakning, bilpooler, skolbussar och anropsstyrd trafik som en kombinerad 16sning.

Det kommer i framtiden bli viktigare att erbjuda andra I6sningar dn tidtabeller och fasta tidpunkter nir du kan
resa. Kollektivtrafiken behéver ha utrymme f6r att finga upp nya kunder {or att ge alternativ till bilresan.
Forskningsrapporter (IVdgral 2030, BI'H 2017) har ett entydigt budskap — vi kan inte fortsitta att kora bil 1
den omfattning som vi gér 2019. Vi behover dndra virt beteende f6r att dimpa klimateffekterna. Vi behover
minska energiférbrukningen f6r vara resor och minska mingden vixthusgaser och skapa ett mer jamlikt
transportsystem dir de som reser kollektivt och cyklar virderas lika hogt som de som kor bil. Vi behéver hitta
bittre kombinationer dir man cyklar en del av resan och kollektivtrafiken under den lingre delen eller i vissa
fall tar med cykeln pé taget eller bussen.
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5.4 Fler behover resa med kollektivtrafiken

Att resa med kollektivtrafik innebér en gemensam nytta i samhillet. Effektivare anvindning av var

infrastruktur, effektivare energianvindning, en stor motor dr effektivare in manga sma. Men att dka kollektivt
ar ett individuellt stillningstagande. Det ir enkelt att se att om fler valde att resa kollektivt sd hade utbudet
kunnat 6ka, vigarna littare anpassats for kollektivtrafiken och restiderna férkortats. Men sa linge det
individuella stillningstagandet innebdr att ge avkall pa nagot som inte dr absolut nédvindigt sa kommer
utvecklingen ske lingsamt. Det behdvs dirfér en mix av styrmedel, positiva och negativa for att fa fler att
vilja bussen, tdget eller baten. Det maste 16na sig att resa kollektivt, komma fére i bilkén, komma nirmre sin
malpunkt i férhallande till de som dker bil och parkerar.

5.4.1 Viktigt att vaga prioritera atgarder som gynnar kollektivtrafiken

Genom att prioritera i trafiken och lita de som reser tillsammans fa férdelar framfor de som reser ensamma
kommer forflyttningen av bilresendrer till kollektivtrafiken att 6ka. Flertalet undersdkningar visar att
minniskor gillar att vara dir andra ménniskor ér. Det gor att bilfria delar i staden dr mer populira att vistas i
an dar bilarna delar utrymmet med minniskor. Vill vi ha mer attraktiva stider i Blekinge sa behover stiderna
utifran sina respektive forutsittningar arbeta med att fa fler att resa kollektivt, ga och cykla si att det inte
behover finnas parkeringsplatser i samma utstrdckning. En samlad bedémning ger:

e Att minniskor som reser kollektivt vill ha max 300 meter till sin malpunkt i centrum frdn hallplats.

e Att minniskor som koér bil kan tinka sig att ga 500 meter fran parkering till sin mdlpunkt i centrum.

e Att minniskor som handlar sillanvaror kan betala en hdg parkeringsavgift om de slipper leta
parkering.

e Att arbetspendlare med bil 4r mycket priskidnsliga till parkering.
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For att arbeta mer aktivt mot de globala malen f6r en hallbar utveckling behéver beslut om prioriteringarna
fattas snabbare och vara effektivare. For vissa finns inget bra alternativ till bilen men f6r de som har bytt till
buss, tig eller bat har det inte varit en stor uppoffring. Kollektivtrafiken blir allt bittre och mer
konkurrenskraftig men hur kan utvecklingen ga snabbare? Bilen dr fortfarande den norm som vi planerar
efter vilket gOr att parkeringsplatserna oftast ligger nirmst malpunkterna. Det dr bara att utgd fran sig sjilv,

oy
= [ ey
”) nira ligger héllplatsen mina fritidsintressen
& ' m och hur nira kommer jag om jag viljer bilen.
Nl ) i @ ® I de allra flesta fall sa vinner bilen. Det ér sa
den individuella nyttan i stor utstrickning har
m 2 m marknadsandelar dé fler blir miljdmedvetna
( Yot ) z. ® @ och ser att tiden kan anvindas effektivt men

format samhillet. Kollektivtrafiken tar dock
det behovs mer for att nd huvuddelen av

var ligger min arbetsplats hur nidra kommer
jag dorren om jag kor bil jimfoért med om jag

aker kollektivt? Hur néra affiren kommer jag

om jag dker bil respektive aker kollektivt? Hur

Hur vill vi att stiderna ska se ut? Vill vi f ett minskat bilisterna. Det tar ju oftast lingre tid med
bilberoende si miste vi priotitera ging, cykel och bussen och inte ens tdget dr snabbare dn bilen
kollektivtrafik. Bilen behover finnas som alternativ men i Blekinge.

inte vara normen.

Genom att forbittra kollektivtrafiken, lyssna
péa kunderna och arbeta med de brister som finns 1 infrastrukturen si gar det att driva pa en
resandeutveckling. Fyll pd med kapacitet ndr bussarna blir fulla sa att det finns plats att vixa. Da blir det en
positiv spiral med resandeutveckling. Men f6r att verkligen fa resandet att utvecklas snabbt behovs det
styrmedel som verkar f6r att fa fler att resa kollektivt. Prioritet i infrastrukturen och en parkeringspolicy som
frimjar miljévinliga firdsitt dr tvd exempel pa dtgirder som flyttar Gver bilakare till kollektivtrafiken. Fler
pendlarparkeringar i vdra f6rorter eller i strik med god kollektivtrafik gbr att man kan kombinera sin resa med
cykel, buss, bat och tig. For att ge ndgra sidana exempel sa dr Jamshog, Mjillby, Mérrum, Svingsta, Listerby,
Nittraby, Rédeby och Jdmj6 orter dér nya och utvecklade pendlarparkeringar kan bidra till ett Skat kollektivt
resande.

Vi har under senare dr sett en positiv utveckling med stérre fordonsfria ytor i stiderna och behéver fortsitta
ta strategiska beslut f6r en héllbar utveckling. Vi behdver skapa forutsittningar £6r fler att vilja de firdmedel
som bidrar till bittre anvindning av ytor, bittre luft och en allmint trevligare stadsmiljo.

5.4.2 Viktigt att premiera den hallbara resan

Den som viljer att ga, cykla eller aker med kollektivtrafiken gér en insats i arbetet mot ett hallbart samhaille
men blir inte alltid belénad f6r det. For att ge ndgra exempel s fraser man ner sensorer 1 asfalten som kinner
av om en bil nirmar sig ett trafikljus. Ar det ingen annan trafik sa kommer stoppljuset att sla om till gront.
Cyklar du far du cykla dndra fram till stoppljuset, dér trycka pa en knapp for att sedan vinta. Som cyklist har
du inte samma prioritet i trafiksystemet som den som kor bil. Inte heller har du samma gena korvig som
bilarna. Enbart pa ett fatal platser har cykeln kortare kérvig dn bilen. For kollektivtrafiken dr
forutsittningarna ofta liknande. Dir bilféraren kan vilja de snabbaste vigarna behéver bussen kora dér
minniskorna finns. Och dédr minniskorna finns vill man ha ldga hastigheter och da byggs det farthinder. Det
blir jimf6rt med bilen en obekvimare och lingte resa. Inte sdllan dr vigarna dir bussen kor fulla med tvira

kutvor.
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I valet mellan buss och bil har bilen oftast prioritet. Exempel dir de energieffektiva fardsitten prioriteras
behover bli fler £6r att vi ska locka fler att cykla och dka med kollektivtrafiken. En positiv utveckling 4r
utbyggnad av cykelvigar f6r snabbare och sikrare fird med den traditionella cykeln eller elcykeln. Hir ar det
dock viktigt att utvecklingen inte blir ytterligare ett hinder f6r kollektivtrafiken med tidsédande
cykeloverfarter och cykelvigar som ir i konflikt med giende till och fran bussen.

5.5 Infrastruktur och stadsplanering

5.5.1 Samordnad regional planering ger resultat

For att kollektivtrafiken ska fungera pé ett effektivt sitt krivs bra infrastruktur. Det 4r i den fysiska
samhillsplaneringen som férutsittningarna fér kollektivtrafiken skapas, da bland annat bebyggelsestruktur
och gaturummets anvindning bestims. Detta stiller krav pa lokala, regionala och statliga aktérer inom
kollektivtrafik- och bebyggelseplanering att fa till en fungerande samordning. Forskning inom omradet (§IKA
2008) har identifierat samordningen mellan nyckelaktérerna som en avgoérande fraga for att lyckas med
kollektivtrafikens utveckling lokalt och regionalt. Atgirderna varierar mycket fran byggande av nya terminaler
och jarnvigsupprustningar till mindre anpassningar av hallplatser f6r hégre komfort nir man ska stiga pa
bussen. Alla atgirder dr viktiga for att tillgingligheten till kollektivtrafiken och framkomligheten f6r
densamma ska frimja dess konkurrenskraft. Cykeln och bilen 4r komplement till kollektivtrafiken vilket stiller
krav pa parkeringsmoiligheter och férbindelser mellan kollektivtrafikanldgeningen och nirliggande cykel- och
bilvigar. Det ska vara ldtt att byta till kollektivtrafiken da denna inte kan trafikera alla bostider.
Infrastrukturen ligger grunden f6r kollektivtrafikens mojligheter att kunna erbjuda bra alternativ for alla.

5.5.2 Planering av storre atgarder

Storre investeringar i infrastrukturen for kollektivtrafiken berdr ofta linets jirnvigar som dr stommen i
kollektivtrafiksystemet och ger méjligheter till kapacitetsstarka och miljévinliga transporter dven for
industrin. Dessa atgirder prioriteras ddrfor hogt i Region Blekinge.

Sweco firdigstillde f6r Region Blekinges rikning under viren 2019 en utredning for tigtrafiken dr
Kustbanan, Kust-till-Kust-banan och Sydostlinken ingick. Hir finns flera perspektiv f6r att med tagtrafikens
hjilp stodja Blekinges utveckling. Aven positionspapper kollektivtrafik 2019, som har tagits fram gemensamt
med andra lin i Sydsverige, stiller krav pa kortare restider pé vara jirnvigar.

e Mot Kalmar och Vixjo vill vi ha snabbare tagtrafik, girna med férbindelser till Vixj6 utan byte 1
pendlingstid. Vilken roll far férbindelsen via Alvesta till G6teborg och Stockholm i framtiden? En
térdjupad dtgiardsvalsstudie for Kust till kustbanan startas av Trafikverket under 2019

e Pi Blekinge Kustbana har vi médl om 2 timmars restid mellan Karlskrona och Malmé vilket dr méjligt
med kraftiga infrastrukturitgirder. Detta skulle ocksa innebéra 15 minuters restid mellan
Kuststiderna och da ge nya méjligheter till boende i Blekinge och pendling till orter pa lingre
avstind. Atgirder behévs ocksi for en storre tillférlitlighet i tigtrafiken. Ett nytt motesspar pa
Kustbanan vid Ronneby Airport £6r att méjliggéra en framtida station, 6kar robustheten i systemet
och ger vid behov mdijligheter till fler tigavgangar. Sammantaget ger dessa atgirder en storre
arbetsmarknads-region vilket ger nya utvecklingsmdjligheter f6r Blekinge. I Trafikverkets planering
infdr ny planperiod 2022 ligger en dtgirdsvalsstudie del 2, utifran brister 1 Nationell plan, vilken dr
viktig for statliga investeringar.
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¢ Sydostlinken mellan Almhult och Blekinge Kustbana ligger i Trafikverkets planering med byggstart
efter 2024 fOr att frimst stodja godstrafiken. Region Blekinge, Region Skane och Region Kronoberg
ingir tillsammans med niringsliv och berérda kommuner i Sydostlinkenintressenterna dir en uppgift
dr att utreda férutsittningarna for persontrafik och vid ett positivt beslut ska ett trafikforslag tas fram
som underlag f6r den fortsatta planeringen.

Den nu gillande nationella planen och regional plan f6r 2018 - 2029 innehaller f6ljande atgirder som
beror kollektivtrafiken:

e Sydostlinken, jirnvigsstrickan Olofstrém — Sandbick
e Kapacitetshojande dtgirder med métesspir i Kallingetrakten

5.5.3 Forbifarter

Forbifarter ger mindre trafik genom samhallet vilket minskar olycksriskerna, minskar bullret och kortar
restiderna f6r de som ska passera. For kollektivtrafiken medfér forbifarten dock ett svart val. Viljer man att
ha bussen genom sambhillet kortas inte restiden som for bilresan. Bilisten kan kéra pa den snabba vigen.
Viljer man att ha en hallplats vid férbifarten sa far boende i samhillet lingre att ga eller cykla for att ta sig till
sin hallplats vilket kan fi stor paverkan pa resandet. Oavsett vilken 16sning som viljs s far bilen en storre
tordel dn kollektivtrafiken. Den relativa konkurrenskraften f6r bussen blir simre och resandet minskar.

Exempel dir resandet med kollektivtrafiken har minskat dr E22 Pukavik-Sélvesborg dir det byggdes ny
motorvig. Ur ett regionalt perspektiv sa dr forbifarter bra men f6r kollektivtrafiken och orten som passeras sa
innebir forbifarter paverkan pa service. Dirfor behover forbifarter kompenseras med 6kad framkomlighet sa
att konkurrenskraften mot bilen behélls alternativt som 1 Backaryd dir forbifarten utrustas med hallplats,
parkering och cykelvig med belysning till samhillet. Prioritering av kollektivtrafiken i utformningen av
torbifarterna dr viktiga for att bussen inte far en onddigt kranglig angdring.

5.5.4 Hallplatser och bytespunkter

Hallplatsen och stationen édr det som resendren méter forst 1 kollektivtrafiksystemet. Det forsta intrycket
paverkas mycket av vilken miljé man méter nér resendren vintar pa bussen, tdget eller baten. Reseniren ska
kidnna sig tryge och fi den service hen behéver 1 form av information och hjilp att pa ett smidigt sétt stiga in i
sitt fairdmedel. Kollektivtrafiklagen stiller ocksé krav pé system som ger reseniren information om bytes-
punkten och att det finns en plan f6r utbygegnaden av tillgingligheten fOr personer med funktionsnedsittning.

Under senare 4r har ldnets stationer och stérre héllplatser succesivt tillganglichetsanpassats i samarbete mellan
kommunerna och Region Blekinge. Det finns dock fortfarande brister som arligen inventeras och atgirder
vidtas i takt med att medel blir tillgingliga. I kollektivtrafiklagen stills krav pa redovisning av ”fullt tillgingliga
bytespunkter och linjer” men det finns ingen officiell grins f6r nir en hallplats dr tillginglig”. Region
Blekinge foreslar att sdtta mal om att utarbeta ett system med olika nivaer av utrustning beroende pa
héllplatsens storlek enligt en modell frin Kronoberg. I vintan pé det anvinds en enkel definition som utgar
tran Kronobergs kategorisystem av hallplatser och terminaler.

Det innebir att en hallplats dr tillginglighetsanpassad da féljande krav dr uppfyllda:

e Plattform med kantstenshéjd 16 — 17 cm.
e Viderskydd med sittbank.
e ‘Tidtabell.
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e Belysning i viderskydd eller allmin belysning.
e Nivafri anslutning till omgivande ging- och cykelvignit alternativt nirligeande vig eller gata.

Dirut6ver finns en ambition om taktila strak och annan utrustning som underlittar f6r personer med
funktionsnedsittningar, vilket finns pa manga stérre hallplatser, men inte ar ett absolut krav f6r bendmningen
tillginglig hallplats. Den efterlingtade nya lagen om roktérbud pa en rad allmidnna platser, som
kollektivtrafikanldggningar, fran 1 juli 2019 ska Blekingetrafiken anvinda for att fértydliga informationen om
att rokning inte tilldts vid vara stationer och héllplatser i linje med 6nskemal fran Astma- och
allergiféreningen. Region Blekinge vill utveckla och f6rfina vilken nivd av tillginglighet som ska finnas vid
respektive héllplats genom dialog med organisationer fOr personer med funktionsnedsittningat.

I bilaga 1 finns en forteckning som beskriver vilka hallplatser, bytespunkter och linjer som ir
tillginglighetsanpassade enligt var definition. De mest frekventa hallplatserna ligger pa det kommunala
vignitet varfér ambitionsnivén i respektive kommun péverkar tidtabellen f&r atgirder som gér Blekinges
héllplatsnit mer tillginglighetsanpassat. I malformuleringen 1 kap 8 anges mal om utbyggnadstakt och da tas i
forsta hand hinsyn till antalet pastigande vid héllplatsen och inte en prioritering av vissa linjer.

5.5.5 Forbindelser mellan hallplats och startpunkt respektive malpunkt

Att kunna gi, cykla och dven ta bilen till stationer och hallplatser pa ett sidkert sitt har stor betydelse f6r
kollektivtrafiken. Vi ser tydliga 6nskemal om att kunna genomfdra sin anslutningsresa med cykel och
cykelstill som sitts upp fylls snabbt. Det saknas fortfarande tillricklig service vid manga hallplatser i form av
mo&jlighet att ldsa fast cykeln och ha den viderskyddad varfér Blekingetrafiken kommer fortsitta montera
cykelstill tillsammans med kommunerna. Lings statlig vig gors dtgirder genom dialog med Trafikverket.
Bilparkering nira hallplatser i f6rorter med snabbussar och daglig service forbittrar ocksd mojligheterna att
6ka andelen resor med kollektivtrafiken. Detta paverkar i sin tur hur vi kan planera véra stdder dér firre bilar
ger bittre luft och ger plats f6r gréna ytor och olika former av service. Luftburna partiklar och andra
féroreningar, orsakade av trafiken, paverkar vara invanares hilsa och dirmed vardbehovet i linet. Under
senare ar har man pa ménga héll i linet byggt ut gang- och cykelvigar till stérre hillplatser vilket dr positivt.

Bild 3. Cykelstill utgér ett viktigt komplement for att fa fler
att vilja kollektivt resande. Genom att kunna ta cykeln till
busshillplatsen 6kar omlandet/upptagningsomradet for de
som reser med buss. Aven utrustning som realtidsinformation
och hur man képer biljett stirker det kollektiva resandet.

5.5.6 Forbattrad framkomlighet

Restiden dr avgbrande fOr att kollektivtrafiken ska kunna konkurrera med bilen. Med dtgirder som underlittar
framkomligheten kan restiderna minska bade for buss- och tagresenirerna. Atgirder som kan minska
restiderna med buss dr exempelvis ritt byggda hallplatser som det dr litt att komma in i och ut fran, sirskilda
bussfiler och signalprioritering 1 korsningar. Allt fler kommuner ger bussen bittre prioritet i staderna. Det dr
dock langt kvar till riktigt bra framkomlighet £6r kollektivtrafiken varfér utvecklingsarbetet méste fortsitta
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och helst paskyndas vilket géller alla atgirder fran val av hallplatsutformning, separata kérbanor f6r
busstrafiken och prioritering i korsningat.

For tigtrafiken innebir nya motesplatser 6kad framkomlighet, sidkrare tidtabellshéllning och kortare restider.
Den kommande fordjupade dtgirdsvalsstudien pa savil Blekinge kustbana som Kust-till-Kust-banan ska ge
underlag for fler tidsbesparande och kapacitetshéjande atgirder.

En ny bytespunkt, ett resecentrum vid Gullberna, Karlskrona norra, skulle fa stor betydelse for resandet och
mo&jligheten att uppna malet om stérre andel kollektivtrafikresor. For ungefir 70 procent av de boende i
Karlskrona skulle restiden minska med tig och buss i nordostlig, vistlig och Ostlig riktning. Med det nya
stationsldget skulle malet om en restid pé cirka en timme till Vixj6 och Kalmar kunna uppnas f6r dessa
resenirer. Dessutom skulle restiden med Oresundstigtrafiken minska med omkring tio minuter i bada
riktningarna. En dtgirdsvalsstudie av en ny terminal i Gullberna ir framtagen i samarbete mellan trafikverket
och Karlskrona kommun, dir Region Blekinge har medverkat, och férslag pa utformning finns.

Framkomligheten f6r kollektivtrafiken dr beroende av en gynnsam stadsplanering. Dirf6r har checklistor
tagits fram dér Region Blekinge och respektive kommun stimmer av att kollektivtrafikens fragor behandlas i
ett tidigt skede infér framtagande av planer och strategier.

5.5.7 Stadsmiljo och bebyggelse

Kommunernas samtliga 6versiktsplaner innehaller den givna regeln att bebyggelse i forsta hand ska planeras i
strak fOr att kunna forsorjas med kollektivtrafik. Nu markerar dven staten att prioritering av kollektivtrafik dr
viktigt genom att ansla pengar genom sa kallade stadsmiljéavtal dir innovativa 16sningar kan belénas med
statliga bidrag. I riktlinjer till Trafikverket finns ocksa ett tydligt budskap att gang, cykel och kollektivtrafik ska
prioriteras i den fysiska planeringen. Vid samrad med Boverket och kommunerna har fragan diskuterats och
alla anser att en minskad milj6paverkan frin trafiken och en 6kad mdijlighet f6r invanarna att anvinda
kollektivtrafiken ér viktig. Kollektivtrafiken far samtidigt ett 6kat resandeunderlag som dr grunden for
utveckling av trafiken.

Det dr dock inte dr ovanligt att bostadsomraden byggs pa platser som inte 4r optimala ur kollektivtrafikens
perspektiv. Detta beror ofta pa att marknadskrafter dir ndrhet till bland annat vatten viger tyngre dn
méjlighet att dka buss. Kommunen har som viktigt mal att locka till sig nya invanare och da blir erbjudanden
fran markexploatbrer svara att motstd dven om tillgingligheten till kollektivtrafiken inte dr optimal. Region
Blekinge arbetar for att 6ka samverkan med kommunerna for att pa ett tidigt stadium diskutera
bebyggelseplaneringen i férhédllande till kollektivtrafiken.

5.6 Beteendepaverkande faktorer

Hur infrastrukturen och stiderna planeras fysiskt paverkar kollektivtrafikens attraktivitet men det finns andra
faktorer som paverkar valet av fardsitt. Ofta handlar dessa om ekonomiska dtgirder dir bilen eller
kollektivtrafiken gynnas respektive missgynnas. I Stockholms lin dr kollektivtrafikens marknadsandel 57
procent mot 16 procent (13% 2015) i Blekinge. Skillnaden beror mycket pd hur bilen prioriteras i
stadsplaneringen (Kollektivtrafikbarometern 2018). I Blekinge i4r restidsvinsten ofta stor vid bilresa och
avgifterna dr laga. Tillgdng till bilparkering, parkeringsavgifter, skatteregler, reseavdragsregler och
kollektivtrafikens relativa konkurrenskraft dr nagra faktorer som péverkar valet av firdsitt och dirmed
biltrafikens och kollektivtrafikens utveckling. Samtidigt 4r dessa verktyg viktiga fOr att premiera 6nskade
fardsitt. Parkeringsavgifter i Karlskrona i kombination med en utvecklad kollektivtrafik 4r ett bra exempel pa
hur man kan flytta resor fran bil till buss.
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5.7 Uppfoljning av trafiken

For utveckling av trafiken behévs en 16pande uppféljning och kvalitetsutvirdering. Ut6ver det interna
kvalitetsarbetet som grundar sig pa kundernas input och avvikelserapporteringen far vi hjilp av de nationella
mitverktygen Oppna Jimforelser som utférs av SKR och Kollektivtrafikbarometern via Svensk
kollektivtrafik. Bada gor enkidtundersékningar i alla regioner och sammanstiller trafikstatistik for att visa
jamforelser och dirmed beskriva vilka lin som har kommit lingst och vilka som har storst

torbittringspotential. Hir foljer ett par diagram som exempel:
oacran 9. Andel fordonskilomeater med buss som kors med fornybara drivmedsl 2m6
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5.7.1  Maluppfyllelse 2016 — 2019

Detta trafikférsorjningsprogram bygger mycket pd mal och ambitioner i féregiende program f6r perioden
2016 — 2019 och hir redovisas dess mal kortfattat.

e Okad marknadsandel har uppnitts genom 6kning fran 13% till 16%

e Pendlingsbarhet har definierats men jaimf6rbara mitningar har dnnu inte kunnat goras.

e  Vattentrafiken har utdkats

e Fordon drivs med férnybar energi och bullerreducerade bussar anvinds i stadstrafik.

e Bussar och tég dr tillginglichetsanpassade

e Vi har inte natt 90% andel tillginglighetsanpassade storre hallplatser.

e Resenirsinformation om tillginglichetsanpassning finns pa Blekingetrafikens hemsida

e Nojdheten har inte 6kat i Blekinge vilket bl.a. har berott pa en f6rindrad mitmetod.

e Servicetrafiken dr nu ansluten till kvalitetsmatningsverktyget Anbaro

e En processbeskrivning f6r samarbete med kommunerna har tagits fram men inte en separat
infrastrukturplan da detta ticks av linstransportplan och Trafikverkets investeringsplan f6r
kollektivtrafik.

e En cykelstrategi har tagits fram

e Kostnadstickningen i etablerad trafik bedéms ligga pd en god niva

e Prispaslag vid linsgrinspassage har inte eliminerats men har reducerats

e Betalningsrutiner i kollektivtrafiken bedéms bidra till bra tidhallning och korta restider

En 6vergripande analys ger att en stor del av mélen naddes fullt ut under perioden och &vriga mal niddes
delvis eller till en stor del. Den nya nivan anvinds nu som utgingslidge nir mdl sitts £f6r perioden 20 — 23.

5.8 Kommersiell trafik

Under viren 2019 var fyra busslinjer anmalda som kommersiell trafik enligt kollektivtrafiklagen. Samtliga 4r
linjer for regional busstrafik och drivs utan avtal med Region Blekinge. Linjerna har tre olika syften vilka ér
flyganslutning, anslutning till tag 1 Alvesta och expressbusstrafik genom linet.

Bergkvarabuss Karlskrona — Ronneby Airport, SAS

D2 Taxi Karlskrona — Ronneby Airport, BRA

Merresor Bussanslutning till tdg i Alvesta. Karlskrona — Alvesta

Flixbuss Expressbusstrafik Kalmar via Blekinge till Malmé. Linjen trafikerar fler

milpunkter utanfér Blekinge, bl.a. Képenhamn.

Med entreprendrerna finns samarbete gillande information om trafiken genom anslag pa hallplatser men inte
gillande digital information. Det finns i dagslidget inte heller nagon biljettsamverkan.

5.8.1 Regler for kommersiell linjelagd busstrafik

Kollektivtrafiklagen anger regler for trafikutdvare som utfér kommersiell linjelagd kollektivtrafik. I princip
rader fri etableringsritt om aktren anmiler och avanmiler trafiken inom f6reskriven tid samt férmedlar
information om trafiken. Region Blekinge har en generds instéllning till kommersiella aktérer som vill kora
linjelagd kollektivtrafik 1 Blekinge. Trafiken har ett virde f6r samhillet, som komplement till Blekingetrafiken,
varfor ledig kapacitet 1 hillplatser med tillhérande viderskydd uppldts utan kostnad. Vid kapacitetsbrist kan
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en prioritering av vilka bussar som kan angéra vid olika tider behéva goras. Material som krivs f6r den
kommersiella trafiken samt arbetstid som fororsakas av trafikutévaren och innebir en kostnad f6r Region
Blekinge faktureras trafikutévaren.

Som forutsittning f6r anvindning av hallplatser och f6r att informera om trafiken pa hallplatsen giller vissa
villkor som finns beskrivna i bilaga tva. Det pdgar dialog med andra regioner i sédra Sverige om att
standardisera regler och didrmed forenkla for trafikutdvaren. Under programperioden har vi ambitionen att ta
fram ett gemensamt erbjudande gillande villkor f6r kommersiella aktorer 1 sédra Sverige

5.8.2 Marknadsanalys

Region Blekinge bedémer kontinuerligt marknadens, d.v.s. buss- och tagféretags, ambitioner att utféra
kommersiell regional kollektivtrafik i Blekinge. Syftet med detta dr att efterstriva en kostnadseffektiv
kollektivtrafik ddr kommersiella [6sningar ir ett alternativ. Ett villkor for att dverlimna ansvaret till
kommersiella aktorer och dé viélja att inte upphandla och skriva kontrakt ér att samhillsviktiga
persontransporter beddms kunna levereras enligt resenirens 6nskemal ddr savil trafikutbud som prisnivd och
taxesystem vags in. Frigan om det finns intresse att utféra kommersiell trafik stills till trafikutdvare infér
upphandlingar och infér framtagande av ett nytt trafikférsérjningsprogram for att pd det sittet undersdka
marknadens intresse. Under férberedelserna av det hir programmet holls samrad med trafikforetag pa
Regions Blekinges kansli i Katlskrona 13 november 2018. Se samradsredovisning i bilaga 3. Ut6ver den
kommersiella trafik som utférdes vid den tidpunkten 6nskades inga ytterligare méjligheter fran
trafikféretagens sida. Det har heller inte kommit in forfragningar via andra forum under programperioden
utéver den kommersiella trafik som utf6rs nir detta forslag tas fram.

5.8.3 Forutsattningar for kommersiell persontrafik i Blekinge

Sedan 2012 har kollektivtrafiklagen gett fulla rittigheter for trafikutGvare att utfora linjelagd regional
kollektivtrafik i kommersiell regi och under denna tid har det ocksé funnits ett uppdrag f6r den regionala
kollektivtrafikmyndigheten att verka for en tillfredsstillande taxitrafik. Under den senaste programperioden
har visst intresse fOr regional trafik med speciella syften visats och det ir, nir detta dokument skrivs, fyra
linjer som trafikeras kommersiellt i Blekinge. Nir det giller den subventionerade lokala och regionala trafiken
ir dock bilden som trafikutévarna ger att de inte ser ndgra méjligheter att bedriva kommersiell trafik i
konkurrens med upphandlad trafik dd det finns krav fran sambhillet att halla relativt laga biljettpriser. Det
begrinsade antalet anmilningar och férfragningar om att fa kbra kommersiell trafik férstirker den bilden.

Tillgdngen till taxi i samhillet dr viktigt f6r Blekinge varfér myndigheten ska ge bista méjliga forutsittningar.
Region Blekinge dr dirfér varsam nir nya former av subventionerad trafik tas fram som kan paverka
efterfrigan pa taxiforetagens kommersiella tjdnster. Denna friga blir aktuell ndr méjligheterna att administrera
samakningstjanster under kommande programperiod prévas av Region Blekinge f6r att ge boende pd
landsbygden stérre mojligheter att samaka i privatigda fordon. Firdtjanst och nirtrafik r viktiga uppdrag
fran Region Blekinge som ger taxiforetagen i Blekinge en bas for sin verksamhet. Behovsstyrd linjetrafik som
utfors av taxiféretag har varierat i volym och bedrivs i en liten omfattning 2019 men detta ér en av flera
tinkbara trafikeringsformer da landsbygdstrafiken ses éver.

Sammantaget ger detta en hég sikerhet om att dagens niva med befintliga beslut om allmén trafikplikt dr ritt i
Blekinge. Om férutsittningarna férindras méste dock besluten omprévas £6r ritt balans mellan upphandlad
och kommersiell kollektivtrafik. Nedan foljer en redovisning av gillande beslut om allmin trafikplikt.
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5.8.4 Allman trafikplikt

I det regionala trafikfGrsGrjningsprogrammet ska den trafik redovisas som man fran samhillets sida anser ska
finnas i olika delar av linet. Trafiken, som ska uppfylla ett samhaillsekonomiskt behov, ska garanteras genom
att kollektivtrafikmyndigheten fattar beslut om allmin trafikplikt. Sddant beslut 4r en foérutsittning for att
kunna inga avtal om kollektivtrafik.

Med allmin trafikplikt menas enligt EU-forordningen (1370/2007) om kollektivtrafik, de krav som behorig
myndighet definierar eller faststiller for att sotja f6r kollektivtrafik av allmént intresse som ett
kollektivtrafikféretag inte skulle ha ndgot eget kommersiellt intresse att bedriva utan att fa ersittning fran det
allminna eller dtminstone inte i samma omfattning eller pa samma villkor.

Beslut om allmin trafikplikt fattas av Region Blekinges styrelse, tillika kollektivtrafikmyndigheten, och ir en
foérutsittning for att trafiken ska kunna upphandlas. Infér upphandling ska samrad hallas med trafikutévare
dir frdgan om intresse fOr att utfora trafiken pd kommersiella villkor ska stillas. Vid trafik 6ver linsgrins ska
beslut fattas av en myndighet med godkinnande fran den andra. Beslutet ska fattas innan trafikavtal tecknas.
Vidare giller att den trafik som myndigheten fattat beslut om allmin trafikplikt ska utféras. Beslut om allmin
trafikplikt kan 6verklagas i allmin férvaltningsdomstol och giller till kollektivtratikmyndigheten fattar nytt
beslut om allmin trafikplikt f6r berérd trafik.

Den trafik som omfattas av allmin trafikplikt ska motiveras i trafikférsérjningsprogrammet. Den ska ge en
samhillsekonomisk nytta, tillgodose behovet av resor i vardagen och sikerstilla ett laingsiktigt sammanhallet
kollektivtrafiksystem. Hir f6ljer en beskrivning av befintliga beslut om allmin trafikplikt. Besluten i sin helhet
tinns pa Region Blekinges hemsida. RKM ir en férkortning £6r Regionala kollektivtrafikmyndigheten.

Busstrafik i Blekinge, RS 121212

I Blekinge dr all busstrafik belagd med allmin trafikplikt med undantag f6r flygbusstrafiken till Ronneby
Airport som uppritthélls i kommersiell regi. Flygbusstrafiken 4r vital f6r Blekinges utveckling varfor trafikens
kvalitet och utveckling f6ljs f6r att vid behov kunna édterforas till styrning via avtal.

Busstrafik 6ver linsgrins mot Skane, RS 121212
Beslutet avser all befintlig busstrafik mellan Blekinge och Skédne och har tagits av Skanes RKM efter
godkinnande av Blekinge.

Busstrafik 6ver linsgrins mot Kalmar lin, RS 121212
Beslutet avser all befintlig busstrafik mellan Blekinge och Kalmar och har tagits av Blekinges RKM efter
godkinnande fran myndigheten i Kalmar lin.

Busstrafik 6ver linsgrins mot Kronobergs lin, RS 121212
Beslutet avser all befintlig busstrafik mellan Blekinge och Kronobergs lin och har tagits av Blekinges RKM
efter godkinnande fran motsvarigheten i Kronobergs lin.

Tagtrafik 6ver linsgrins mot Kalmar lin, RS 170208
Beslutet avser all befintlig tigtratik mellan Blekinge och Kalmar ldn och har tagits av Kalmars RKM efter
godkinnande fran Blekinge.
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Tagtrafik 6ver linsgrins mot Skine, RS 160907

Beslutet avser all befintlig tagtrafik mellan Blekinge och Skane och har tagits av Blekinges
kollektivtrafikmyndighet. Separat avtal finns inom Oresundstaig AB om 6msesidig 6verenskommelse om att
varje lin fattar beslut om allmin trafikplikt under foérutsittning att trafiken beslutas inom det gemensamma
bolaget Oresundstig AB.

Skirgardstrafik i Blekinge, RS 161214
I Blekinge dr all skirgéardstrafik belagd med allmin trafikplikt.

6 Samradsredovisning

Samrad dr en central funktion i kollektivtrafiklagen. Beslut om mal och riktlinjer 1 trafikférsorjnings-
programmet ska bygga pa dialog med och kunskap férmedlad av olika samhillsgrupper. Det har dirfér varit
viktigt att samraden inte har betraktats som informationsméten utan att dialogen ska reflekteras i det underlag
som besluten bygger pa. Samrad med olika resenirsgrupper, Blekinges kommuner, , grannlinen, myndigheter
och kollektivtrafikféretag har genomférts fran hosten 2018 och ér en viktig del av underlaget till féreslagna
mal. Samrdden har genomforts efter att samrddsparten har informerats om syftet med
trafikforsérjningsprogrammet och samradets funktion i processen. Storsta delen av samradet har sedan dgnats
at att hdmta in synpunkter och 6nskemal som underlag till programmets utformning. Referat fran
genomforda samrad redovisas i bilaga 3.
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7 Behovsanalys

Kollektivtrafiken i Blekinge har utvecklats mycket under senare ar. Utveckling av ldnets stadstrafik dr
huvudanledningen till en f6rhéjd marknadsandel och satsningar i battrafiken har gett fler méjligheten att njuta
av Blekinges skirgird. Tégtrafiken har haft en sdmre utveckling p.g.a. brister i infrastrukturen i Skane dér
stora insatser planeras under de narmaste dren. Efterfrigan pa energieffektiva transporter dr stor i sparen av
klimatdebatten och hégre avgifter f6r biltrafiken. Visionsbilden f6r 2050, som till stora delar bygger pé redan
beslutade strategiska dokument, ligger fortfarande en bit bort vilket betyder att det finns mycket att gora.
Genom samrad med lidnets politiska ledning och ett antal andra viktiga aktérer kompletteras programmet hir
med synpunkter pd dagens kollektivtrafik och hur denna frimjar en énskad utveckling f6r linet. Hir beskrivs
Region Blekinges bild av vad som behdver goras i kollektivtrafiken for att vi ska néd linets uppsatta mal
samtidigt som kollektivtrafiken ska utvecklas for att bli sa konkurrenskraftig som méjligt. Behovsanalysen blir
en del av grunden till och motivet bakom de mél som ska styra utvecklingen av kollektivtrafiken.

7.1 Valfrihet

7.1.1 Prioritera resurser dar de ger storst nytta - relevant trafik!

De satsningar som gors inom kollektivtrafiken ska fokuseras dar de goér bast nytta. Med relevant
kollektivtrafik menas trafik som bist tillgodoser de behov som Blekinges invanare har. Enligt olika
undersékningar dr det ocksa relevansforbittrande atgirder som har storst inverkan pa hur mycket
kollektivtrafiken anvinds. Dir de flesta resenirerna finns, finns ocksa storst mojlighet att uppna positiva
effekter pa satsningar inom kollektivtrafiken. De verktyg som finns tillgingliga att arbeta med 4r nuvarande
trafik, infrastruktur och dtgirder inom mobility management (koncept for att 6ka medvetenheten om hur vi
reser och dndra beteenden). StadsmiljGavtal ér ett sitt fOr staten att stodja innovativa 16sningar for att frimja
kollektivtrafiken i stadsmiljon varfér arbetet bor ske tillsammans med kommunerna f6r att fa del av dessa
medel. De starka striken ligger lings kusten, frin Karlshamn upp till Olofstrém och pendlandet in till Trosso.
Dir finns ett utbud med stor relevans f6r kunderna — de ska kunna resa frin den plats de 6nskar, till den plats

Trafikforsorjningsprogram 2020 - 2023 ¢ Sida 34 (60)



de 6nskar pd den tidpunkt de 6nskar — annars blir kollektivtrafiken inte ett alternativ. Relevans dr den
viktigaste faktorn for att 6ka resandet i kollektivtrafiken och for att kollektivtrafiken ska kunna konkurrera
med bilens styrka nir det giller flexibilitet och valfrihet.

7.12.2 Information och kunskap

Oavsett utbud och kvalitet pa kollektivtrafiken maste resenirerna veta vilka resméjligheter som finns. De
miste ha kunskap om kollektivtrafiken och hur de kan dka och kraven 6kar i takt med att ny teknik blir
tillginglig. Realtidsinformation har byggts ut kraftigt pé linets héllplatser vilket tydligt har ékat fértroendet for
kollektivtrafiken genom att man vet nir bussen kommer. Blekingetrafikens eventmedarbetare eller Crew har
ocksa varit mycket flitiga och utbildat Blekinges invinare vid manga sma och storre event 6ver hela Blekinge.
Ett nytt steg dr nu att forbittra informationen vid trafikstérningar och andra férindringar i trafiken vilket dr
svart p.g.a. den oplanerade situationen. Mobiltelefonen 4r dock fortfarande en till stora delar outnyttjad resurs
dir moijligheter finns att nd ritt person med ritt meddelande. Samtidigt dr det viktigt att informationen dr
tillginglig f6r alla och att vi inte forutsitter att alla har tillgdng till en smart telefon. Informationen fére resan,
vid hallplatsen och i1 fordonet behover utvecklas i samrad med representanter fran olika
resendrsorganisationer inklusive kunder med funktionsnedsittning,.

7.1.3 Trafiklosningar for landsbygden

En viktig fraga att arbeta med 4r hur vi ska ta oss an utmaningarna for att landsbygdens mobilitet ska fungera.
Hur sikerstills tillgdnglighet fran mindre samhaillen som har f3 eller ingen linjelagd kollektivtrafik? Det utbud
som finns med Oppen nirtrafik dr inte mojlig £6r arbetspendling och dr en 16sning till en hég kostnad per resa
jamfort med den linjelagda kollektivtrafiken. Kinnedomen om trafiken 4r ocksa relativt lag.

En definition f6r pendlingsbarhet (Bilaga 7) har tagits fram for att mita och férbittra méjligheten att pendla
till skola och arbete. I maj 2019 har 73% av invanarna i Blekinge max 500 m till hallplats med pendlingsbar
kollektivtrafik vilket visas av bilden nedan. Motsvarande siffror f6r 1 km édr 88% och andel som bor inom

2 km fran hallplats dr 94%. Grovt beskrivet innebir pendlingsméijlighet att man kan resa till centralorten,
vara dir i minst 8 timmar och sedan resa hem igen. En extra tur, med eller utan férbokning, kan géra skillnad
vilket vi vill utvirdera, utveckla och f6lja framéver.

Avsténd till pendlingsbara hillplatser och folkméngd

B 500 master - 73 procent av befolmangen
10606 meter - B4 procent ay bedoliningen
I 20500 meter - 54 procent oy befoliningen e
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Det pdgar ocksi flera projekt i kombinerad mobilitet fOr att identifiera 16sningar som kan fungera f6r
landsbygden. Flera 16sningar har praktiskt testats exempelvis samakningsprojektet HAMTA. Aven om det
finns intressanta och virdefulla insikter frin projekten sd saknas det en fungerande affirsmodell. Det saknas
incitament fér personer att Sppna upp sin bil f6r minniskor som vill 4ka med. Lagstiftningen 4r inte i fas med
de samhillsférindringar som sker med 6kad delningsekonomi.

e Utreda och starta linjelagd landsbygdstrafik som dr anropsstyrd
e Utreda och forbittra Oppen nirtrafik, dir sirskilt beaktas att férlinga kvillstid till 21.00
e Utreda och testa olika 16sningar f6r kombinerad mobilitet i Blekinge

For landsbygden finns det inte en given 16sning som fungerar 6verallt utan dir behéver olika 16sningar
skriddarsys fOr olika samhillen och olika behov hos kunderna. For att triffa ritt med den subventionerade
trafiken behdver dirfér olika 18sningar testas och utvirderas.

7-1.4 Ny trafik till utvecklade omraden

I flera kommuner pagar bostadsbyggande i férhallandevis stor omfattning som inte har kollektivtrafik med ett
tillfredsstillande utbud. Befintlig kollektivtrafik behover ocksa i vissa fall utvecklas for att bittre matcha
ortens befolkningsmingd. I nigra fall kan det handla om helt nya linjer. I Ronneby 4r det Aspan som
exploateras utan att det finns bra kollektivtrafik. I Karlskrona dr det Trummenis dir titortens utbud pa
kollektivtrafik inte motsvarar mingden boende. I Karlshamn finns Matvik och Vettekulla med
pendlingsbehov till centrum. Alla dessa nya omraden ir f6remal for utredning och behov av utvecklad
kollektivtrafik. Nagon eller ndgra av platserna kanske kan 16sas inom ramen f6r trafikldsningar pa
landsbygden men andra kan kriva nya linjer. Det beh6vs fler bussar och ekonomiska medel f6r att kunna
bedriva ny trafik till utvecklade titorter och nyexploaterade omriden.

Vi vill ocksd se dver forutsittningarna att bedriva och utveckla trafiken i straket Karlshamn-Olofstrém-
Almhult med passning till SJ:s X2000. Det kan bil en genvig for delar av Blekinges befolkning att dka via
Almhult istillet f6r via Hissleholm. Ar det méjligt att utveckla ett trafikuppligg som gar att ansluta till
X2000:s avgangar 1 bada riktningar kan det bli ett lyft for savil privatpersoner som for féretag.

Kommunerna vixer och inte alltid pé de stillen dir det gér kollektivtrafik. Manniskor efterfragar boende nira
havet och nira naturen. Finns dér ingen kollektivtrafik sa blir dessa exploateringar automatiskt tvabilshushall.
Diirfor behévs det ny trafik i nyetablerade omriden utéver kapacitetsforstirkningar i befintligt linjenit.

7.1.5 Pendlarparkeringar

Pendlarparkeringar dr viktigt ur ett landsbygdsperspektiv. Det gir inte att k6ra bussar till alla orter med hég
frekvens, men till nagra orter gar det ha ett titare utbud med korta restider. Till dessa orter med bra
kollektivtrafikutbud 4r det viktigt att det finns pendlarpatkeringar. Det blir dd méjligt att bara kéra en del av
strdckan med bil, moped eller cykel f6r att na kollektivtrafiken. Utformningen av pendlarparkeringen i
anslutning till hallplatsen ér viktig fér att bytet mellan firdmedel ska ske smidigt. Gar det att kombinera
pendlarparkering med service och eller i anslutning till skola sa 4dr det littare att fortsdtta med buss, tig eller
bétpendel.
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Platser ddr pendlarparkeringar finns i anslutning till kollektivtrafik. Utéver pendlarparkeringar finns det pa
ndgra platser samakningsparkeringar men vid dessa platser saknas kollektivtrafikutbud. I samband med att
E22 byges om mellan Losen och Norra Binga byggs ocksa tre pendlarparkeringar i anslutning till de nya
trafikplatser som byggs. Vid Bredavik, Yttre Park i Karlskrona samt Nogersund i S6lvesborg finns
pendlarparkeringar till anslutande kollektivtrafik med bat.

7.1.6 Alla ska kunna aka med

Nir man viljer sin resa ska man inte vara férhindrad av en funktionsnedsittning. En stor del av invanarna i
Blekinge har speciella behov ndr man ska resa och Region Blekinge har under ménga ér, tillsammans med
Trafikverket och kommunerna, satsat pa att anpassa fordon, stationer, bryggor och hallplatser. Hjdlpmedel
och utrustning utvecklas och vi far allt stérre méjligheter att erbjuda en hég komfort och bra hjilpmedel f6r
personer med funktionsnedsittning. Sedan 2014 har vi anpassat alla fordon pa land och 86,1% av storre
héllplatser Nya atgirder planeras for att pa sikt anpassa alla storre hallplatser. Den goda resandeutvecklingen
gOr att ”stora” hallplatser 6kar 1 antal vilket gbr att det dr en utmaning att 6ka andelen men vi vill fortsitta
med att anpassa samtliga storre hallplatser. Det finns hallplatser ddr behovet av anpassning under kommande
programperiod dr extra stort varfor vi viljer att ange dessa 1 mélavsnittet i kap 8 for att koncentrera
atgirderna. Hallplatserna och planerade dtgirder beskrivs i bilaga 1 om tillginglighet. Vi vill ocksa forbittra
dialogen med den hir resenirsgruppen for att 6ver tid kunna utveckla kollektivtrafiken ur det perspektivet.

7.1.7 Nojda kunder och medborgare

Betydligt 6kat resande med kollektivtrafiken kan inte uppnas om inte kunderna far vad de efterfragar och
behéver. Kunderna vill resa frin en given plats till annan given plats pd en given tid, precis som nir man
sdtter sig i bilen. Kollektivtrafikens utmaning ar att komma s nira detta 6nskemal att den blir ett reellt
alternativ. Det finns moijlighet att ta stora marknadsandelar men da kridvs bland annat en ny bild av hur en bra
resa ser ut. For att fa till stind denna beteendeférindring krivs tydliga satsningar och incitament i var vardag
som gor att det som dr bést f6r samhdllet blir belonat. Ett exempel ér bussfiler ddr bussreseniren blir belénad
med kortare restid. Andra exempel ér attraktiva hallplatser, cykelstill, anslutningsmdjligheter med gang och
cykel, inga framkomlighetshinder, méjlighet att utnyttja restiden till vila, néje och arbete. Under vissa
férutsdttningar kan det dven vara laimpligt att erbjuda att ta med cykeln pd bussen. En vision som ocks4 blir
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alltmer ett tekniskt mojligt alternativ 4r kollektivtrafik utan forare, s.k. autonom trafik, som ger méjlighet till
mindre fordon med betydligt ldgre kostnad. Slutligen skapar en bra tidhallning robusthet i trafiken som ér en
forutsittning f6r ndjda kunder.

For att komma dit behéver vi veta vad kunderna vill och se till att kollektivtrafiken prioriteras i den fysiska
planeringen. Vi behéver berdtta om kollektivtrafikens férdelar och premiera nir man viljer den miljévinliga
och energieffektiva resan. Vi jobbar ocksd vidare med vara grannregioner fOr att ta bort de sista hindren nir
man vill resa Gver véra linsgrinser. Resenirer i servicetrafiken har sirskilda behov vilket ar viktigt att
uppdatera varfor dialog med resenirsrepresentanter och uppfoljning av trafiken ska utféras regelbundet. En
fraga dr hir kontantbetalningen i fardtjdnsten som behdver kompletteras med andra sitt att betala.

7.2 Utveckling och tillvaxt

Nir vi pratar om vad Blekinge behéver £Or att vixa sdvil gillande antal invinare som antal
foretagsetableringar sa kommer var nirhet till omvirlden hégst upp pa listan 6ver vad som paverkar
utvecklingen. Vi ser en stark koppling pa andra hall i Sverige mellan tillvixt och investeringar i snabba och
tillf6rlitliga forbindelser till tillvixtmotorer och storstadsomraden utanfdr regionen. Sydéstra Sverige dr en av
fa regioner som inte har fatt systemforindrande taginfrastruktur och nu ar det var tur. Trafikverket startar nu
en fortsittning pa dtgirdsvalsstudien av Blekinge Kustbana och vi beh6ver ta fram material som ger ett bra
underlag, en tagstrategi. Denna ska innehalla Blekinges krav pa utveckling av tagtrafik i Blekinge och till vara
grannregioner.

7.2.12 Forbattrad infrastruktur utvecklar vart strategiska lage och forstorar
arbetsmarknaden

Tillginglighet 4r en forutsittning for regional utveckling. Det finns tydliga samband mellan regionstorlek och
produktivitet samt antal invinare. Virdet av 6kad produktivitet (BRP) f6r Blekinge om utritningen av
Blekinge kustbana stod firdig idag (2019) och ca 20 ar framat kan beriknas till drygt 13 miljarder kronor.
Nirheten till Oresundsregionen och vir position som porten mot stora befolkningscentra i det expansiva
Ostra och centrala Europa 4r en stor styrka. Det handlar bide om niringslivskontakter och kraftigt 6kande
person- och godstransporter mot Polen, Baltikum och vidare mot Asien och Kina.

7.2.2 Blekinge behover battre tillganglighet till tillvaxtmotorer i sédra Sverige

For att uppna en kort restid och samtidigt resa pa ett hallbart sitt ar taget oovertriffbart, men Blekinge har ett
tidshandikapp jimfért med Svriga Sydsverige nir det giller tagtrafiken. Blekinge Kustbana slingrar sig genom
landskapet och har inte genomgatt nagra stérre kurvritningar eller nydragning av bana for att minska restiden
sasom skett pd manga 6vriga hall i Sverige. Arbetet med att investera i banan genom Blekinge f6r att minska
restiden och 6ka robustheten miste starta sa snart som méjligt f6r att Blekinge inte ska tappa utvecklingstakt i
torhallande till grannlinen. For att vi ska uppné de restidsmail Region Blekinge har satt upp f6r Blekinge
Kustbana och samtidigt minska trafikstérningarna krivs stora infrastrukturinvesteringar, som nya
banstrickningar. Dessa tar tid att genomféra dven om arbetet startar omgaende.

For att Oka tillgdngligheten till vira nirliggande tillvixtmotorer i ndrtid behéver vi genomféra trafikuppligg
dir vi kor med enskilda spjutspetstag utan byte 1 ligen dir resebehovet dr som stérst. Det handlar da om att 1
pendlingslidge kdra ett tig som har en annan uppehéllsbild dn befintlig trafik och dir fokus 4r pa restiden.
Detta tig passas dé in i tidtabellen mellan befintliga tig och ges prioritet sa lingt det 4r mojligt. Vi har
identifierat tvd sidana mojligheter att genom enskilda spjutspetstiag uppna en kortad restid, till Vixjoé och till
Malmé/Oresund.
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Mellan Karlskrona och Vixjo ir restiden for lang for att pendling ska upplevas tillrickligt attraktivt. Alla
resendrer maste dessutom byta tig i Emmaboda. Med direkttig i pendlingslige 1 relationen Karlskrona-Vixjo
respektive Vixjo-Karlskrona skulle restiden kunna kortas avsevirt och dessutom slipper resendrerna tigbyte,
utan kan utnyttja tiden effektivt till vila eller arbete under hela resan. En sddan hir satsning kan knyta ihop
Karlskrona och Vixj6 och kan ge en betydligt 6kad arbets- och studiependling mellan orterna.
Universitetsstaden Vixjo dr viktig dven for andra delar av Blekinge varfor den lingsiktiga ambitionen att

torbittra férbindelserna dven fran Ronneby, Karlshamn och Olofstrom dr viktig.

Mellan Blekinge och Malmé, och vidate éver Oresund, gar en tit och direkt tigtrafik. Restiden ir dock vildigt
ling och det gir snabbare att kora bil 4n att dka tig. Genom att kéra ett spjutsspetstig, med stopp endast i
kuststiderna 1 Blekinge, i en tidig morgonavging kan restiden kortas med upp till 20 minuter fran Blekinge
ner till Malmé med befintlig infrastruktur. For ett stérre utbud pa Blekinge Kustbana krivs
infrastrukturdtgirder som dr en ambition pd lang sikt.

P4 lang sikt och nir motessparet i Breddkra/anslutningen till Ronneby Airport dr byget, ska ambitionen vara
tvd avgangar per timme till och fran Karlskrona pd Kustbanan. Det ger ocksa férutsittningar att fortsitta
utveckla pendlingsméiligheter dven till andra mindre orter i Blekinge med andra tdgsystem som Pégatag eller
liknande, som ett komplement till ett snabbare tag till Malmo.

P4 16rdagar och séndagar finns det 2019 ett antal tidsluckor Oresundstigstrafiken mitt pa dagen dé det ¢j gir
nigra Oresundstdg. Detta upplevs som ologiskt fér vira kunder. Resandet i Oresundstégstrafiken pa helgerna
har 6kat och det bor erbjudas avgangar under varje timme dven pa l6rdagar och séndagar.

I véira samrad har fragan om bittre férbindelser med vistkusten och Goteborg dter tagits upp. Region
Blekinge har deltagit i samtalen med &vriga regioner och nu jobbas det med tvéd uppligg f6r att na dit. Dels
startar under 2019 en fortsittning pa Trafikverkets dtgirdsvalsstudie av Kust-till-IKKustbanan mellan Boras och
Kalmar/Katlskrona for att atgirda de kapacitetsbrister som finns. Samtidigt nirmar sig en l6sning frin
Hissleholm 6ver Markaryd och Halmstad som dr mer anvindbar f6r boende i vistra Blekinge. Region
Blekinge fortsitter att jobba med bédda alternativen.

For att forbittra tillgingligheten frin Olofstrém kan det kéras en anslutningsbuss till Almhult som kér i ett
lige dir den prickar in de avgangar dir S] Snabbtig till och frin Stockholm stannar i Almhult. Denna atgird
minskar restiden frin Olofstrém i striket mot Stockholm. Genom att kdra trafiken med buss kan vi pricka in
exakt ankomsttid i Almhult f6r att bytet ska bli optimalt f6r vidare resande. Hir foljer en lista med planerade
atgirder.

e Direkttdg Karlskrona-Vixj6 i pendlingslige

e Snabbtig Blekinge-Malmé/Oresund

e Utokat antal avgingar pa helgerna i Oresundst:‘igstraﬁken
¢ Anslutningsbuss Olofstrém-Almhult till S] Snabbtig

e Biittre forbindelser till Géteborg

7.2.3 Forbattrad komfort och tillforlitlighet i tagtrafiken

Den kommande tiden stér vi inf6r stora investeringar i de tdgfordon som anvinds i vir trafik. De tig som
anvands 1 Krosatdgstrafiken behéver bytas ut. Beslut om inférskaffande av nya fordon 4r redan taget och de
nya tdgen kommer i trafik med start under 2023-2024. Nya fordon ir bittre anpassade f6r dagens
tillgidnglighets- och komfortkrav och en ny gemensam flotta ger dessutom mdijligheter att anvinda fordonen
effektivare och dven fa till genomgaende tag 1 nya relationer.
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Oresundstigen genomgir for tillfillet en storre upprustning komfortmissigt. Denna beriiknas vara
genomférd pa hela fordonsflottan, med sammanlagt 111 tig runt 4r 2022. De ildsta Oresundstigen ér ca 20
ar gamla och dirmed finns det tekniska system som behéver ersittas samt nya myndighetskrav som innebir
att stora investeringar behéver genomféras under de nirmaste aren for att kunna fortsitta med dagens
tagtrafik. Det finns ocksd behov av att investera i bl.a. nytt Passagerarinformationssystem samt WIFIL.

For att vara resendrer ska kdnna trygghet med att man kommer fram enligt tidtabell ligger nu
kapacitetshéjande édtgirder pa sédra stambanan och Blekinge Kustbanan i nationell plan 2018 — 2029 men
betydligt stérre infrastrukturdtgirder krivs. Blekinge och 6vriga regioner i Oresundstigssystemet har
samtidigt skrivit nytt trafikavtal med S] med betydligt hogre krav pa ersittningstrafiken nir storningar sker i
tagtrafiken

e DByta ut dagens Krdsatdg mot en ny generation Krosatdg

e Fortsitta upprustning av Oresundstigen inkl. WIFI samt genomféra stora tekniska investeringar for
att uppritthalla tagens livslingd

e  Genomfora kapacitetshéjande infrastrukturatgirder pa jirnvigarna

e Uppdatera avtal med trafikutévare for bittre beredskap och hégre kvalitet i ersittningstrafiken vid
storningar i tagtrafiken

7.2.4 Behov av en tagstrategi for Blekinge

Taget har en sirstillning nir det giller att kunna erbjuda en tillf6rlitlig transport med den kortaste restiden
som dessutom sker hallbart och som ir bekvim och dir tiden kan utnyttjas pa ett effektivt sitt. For att
mojliggora detta krivs infrastrukturinvesteringar i savil Blekinge som i vira grannlidn som har paborjats men
dir arbete for fler atgirder behdvs. Tdgstrategin ska visa pa hur vi vill kéra var tdgtrafik framéver och ddrmed
vilken infrastruktur som behéver bygeas f6r att uppna vira restidsmal.

Tagstrategi ska utifrin Blekinges perspektiv visa pa hur vi vill utveckla tdgtrafiken, tillsammans med vara
grannlin. Tva tredjedelar av tigresorna i Blekinge har sin slut eller startdestination utanfor linet. Tdgtrafik
miste utvecklas tillsammans i stora system och investeringar krivs bade inom och utanfor Bleking for att
uppni en effektiv 16sning.

Tagstrategin ska vara ett verktyg f6r att visa vad Blekinge vill uppna, vilka nyttor det genererar och vad som
krivs f6r att uppna detta. Tégstrategin ska visa pa hur vi ska uppné vira mal och hur vi vill k6ra trafiken och
dirmed vilken infrastruktur som behover byggas 1 Blekinge

Genom att ha en gemensam tydlig bild av Region Blekinges ambitioner med tagtrafiken avseende turutbud,
uppehallsbild, restider, robusthet och kapacitet gar det att genomfdra prioriteringar och strategiska
stillningstaganden. Utan en strategi kommer 6nskelistor pa 6kat trafikutbud, fler stationer och
stationsuppehall komma, samtidigt som det ska gd fortare att resa mellan orterna. Intressen som i manga fall
kan vara motstridiga. Det dr dirfér nédvindigt att prioritera. For att kunna prioritera behver kostnader och
nyttor for varje dtgird vara kinda. Det beh6ver vara tydligt vilka prioriteringar som dr viktigast och varfor.

I strategin utgar vi fran vara restidsmal och dessa har hogst prioritet da tigets frimsta styrka dr att kunna
erbjuda en sidan attraktiv restid att Blekinge knyts ndrmare sina grannregioner och att tillgingligheten till
storstadsregionerna forbittras. Strategin ska 4ven behandla hur tagtrafiken ska utvecklas inom Blekinge
avseende restid, uppehallsbild och turtithet f6r att ga fran tre till en arbetsmarknadsregion i ldnet. Blekinge
Kustbana, Kust till Kust-banan och Sydostlinken ska ingd, samt mojlighet att knuta ihop andra trafikslag.
Funktionella 16sningar som ger den bista helhetslosningen f6r Blekinge ska presenteras.
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Utgangspunkt f6r en tdgstrategi 1 Blekinge:

Vi utgir fran att uppna uppsatta restidsmal med hog tillforlitlighet och hitta en bra lingsiktig 16sning gillande
turutbud och stoppbild for att f6rbittra Blekinges tillgdnglighet och dirmed méjlighet till arbets- och
studiependling.

e 15 minuters restid mellan Blekinges stider lings Blekinge kustbana. Genom detta kan tigmotena ske
pé stationer med resandeutbyten dér tiget dndd skulle stanna och ger méjlighet till anpassade byten
till anslutande kollektivtrafik. Blekinge knyts samman och kan bilda en arbetsmarknadsregion.

e 2 timmars restid Karlskrona — Malméo

e 70 minuters restid S6lvesborg — Malmg. Kortare restider dr viktigt f6r att snabbt komma till
snabbvixande Oresundsregionen. Som det ir idag gir det fortare att kora bil till Malmé 4n vad det
gar att dka tdg. Taget har dock potential att vara det snabbaste resealternativ dir resan dessutom sker
pé ett héllbart och tidseffektivt sitt.

e 60 minuters restid Karlskrona - Vixjo. For att knyta samman Karlskrona och Vixjos
arbetsmarknader krivs en restid som ligger runt 60 minuter.

Restidsmilen kriver stora investeringar i infrastrukturen bade inom och utanfér Blekinge. I Blekinge behovs
investeringar i lingre strickor med en helt ny bana.
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Restidsmilen i illustrationen ovan kriver investeringar i infrastrukturen. Det beh&vs 1 Blekinge investeringar
mellan Karlshamn och Sélvesborg i en rakare jirnvig som tillater hogre hastigheter samtidigt som befintlig
jarnvig behover finnas kvar f6r att klara kapaciteten med nya tdg fran Sydostlinken. Mellan Karlshamn och
Ronneby behdver jirnvigen fa en kortare och rakare linjeféring som kortar kérstrickan med 8 km.
Restidsmalet mellan Ronneby och Karlskrona gar inte att I6sa utan att man tillfér en ny station 1 h6jd med
Gullberna och riknar restiden dérifran. Mellan Kristianstad och Bromélla ér det inte heller méijligt att 16sa 15
minuters restid, ddr blir det nédvindigt att man bygger ett partiellt dubbelspér sa att tigen kan métas utan att
ndgot tig behdver stanna.
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Mellankommunal arbetspendling 2017. Det dr framst mellan orterna lings kusten och frin Karlshamn, Silvesborg och
Bromilla till Olofstrim som det ar stora fliden av ménniskor. Over linsgrinsen i norr dr det sma pendlingsfliden, mot Bromilla
och Kristianstad stora floden.

7.2.5 Behov av 6kad kapacitet

Stark resandeutveckling och en aktuell miljédebatt innebir att det utbud av bussar som star till
Blekingetrafikens férfogande inte dr helt indamalsenliga. Det dr frimst kapaciteten det vill sdga antalet
sittplatser som inte ricker till pa vissa turer och linjer. Det beh6évs utokad kapacitet £6r att klara de toppar
som blir under morgonens hogtrafik. Inte bara sittplatsutrymme efterfrdgas utan dven mer golvyta som kan
anvindas till, barnvagnar, rullstolar och pa sikt kanske dven for cyklar. Dessa golvytor édr ocksa populira att
std pd. Manga kunder viljer att inte sitta sig trots att det finns lediga sittplatser om strickan de ska dka bara dr
ett par hallplatser.

e Behov av fler kapacitetsstarka fordon
e Bchov av mer funktionsyta pa bussarna

Atgirderna kostar pengar och ryms till viss del i kapacitetsforstirkningsanslaget. Men det ir infor nista

bussupphandling som de stora kostnadstkningarna uppstir nir hela busstlottan generellt behéver bestd av
storre fordon med andra drivmedel.
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7.2.6 Vattenvagarna — Skargardstrafiken

Under programperioden 2016 — 2019 har skirgardstrafiken utvecklats bide som pendlingsalternativ och som
viktig del av turismniringen i Blekinge. Stora delar av Blekinge har sett de positiva effekterna av detta da
skirgardens roll som en del av Blekinges identitet har blivit tydligare. Region Blekinge har som konsekvens av
detta fitt 6nskemdl om fortsatt utveckling av skirgdrdstrafiken tillsammans med kustkommunerna som
finansierar trafiken. Under vissa férutsittningar kan bussanslutningar 6ka tillganglicheten till battrafiken.

I samband med detta ser Blekingetrafiken behov av att se 6ver upphandlingen av béttrafiken. Vanligtvis
tillhandahaller operatéren fordon vilket innebir hela kostnaden och risken att ha en bat utan uppgift nir
avtalet gar ut. FOr att pa sikt kunna fa fler olika operatorer att limna anbud i skidrgardstrafiken sa vill
Blekingetrafiken utreda om det 4r limpligt att som i tdgtrafiken dga fordonen. D4 kan ritt fordon
tillhandahallas den operatérer som har utifrin forfragningsunderlaget har det bista anbudet. Det minskar
lasningarna pa marknaden och kan innebira sinkta driftskostnader. Dessa fordon kan forvaltas pd samma sitt
som tagen via det gemensamt dgda bolaget Transitio. Transitio skulle da fd ett breddat uppdrag att inte bara
dga och forvalta tdg utan ocksd batar. For att en sadan 16sning ska vara langsiktig beh6vs dock att fler
trafikhuvudman ér villiga att gbra pa samma sitt.

Det blir da méjligt f6r trafikhuvudmannen att uppgradera flottan av batar utan att man behéver forlita sig pd
den batflotta som star till buds 2019. Mdnga bétar och fartyg dr gamla och saknar tillginglighetsanpassning,
mojlighet att ta ombord cyklar och barnvagnar pi ett enkelt sdtt och motorerna har ofta inte nigon modern
miljteknik. For en utvecklad skirgardstrafik behévs det energieffektivare fordon och att alla bdtar som ingar
i kollektivtrafiken ska vara tillgingliga dven fér personer med funktionsvariationer.

7.2.7 Forbindelser till flygplatsen

Ronneby Airport dr en viktig forutsittning for Blekinges utveckling och erbjuder ett snabbt resalternativ till
Stockholm och vidate ut i virlden. Ambitioner finns dven att inritta férbindelse direkt till ndgon hub pa
kontinenten. Utbver niringslivet 4r myndigheter, hégskolan och besSksniringen beroende av att Blekinge 4r
en av destinationerna for flygtrafiken. En av férutsittningarna f6r flygplatsens utveckling ir anslutnings-
méjligheter och det finns en efterfrigan pa kollektivtrafik. Flygresenirer efterfriagar tidsanpassade férbindelser
utan vintetider. Katlskrona har linge haft flygbussférbindelser och Ronneby stadstrafik utdkades nyligen med
turer till flygplatsen. Det saknas férbindelser fran vistra Blekinge vilket efterfragas och idag finns behov av att
aterigen prova en sidan. Frin Karlskrona drivs busstrafiken pa kommersiell basis men inte till alla avgingar
varfor en Gversyn behdvs for att eventuellt komplettera med fler turer. Region Blekinges ambition ér att en
tagstation skapas vid Ronneby Airport. Pd kortare sikt dr det viktigt att det planerade motessparet i
Kallingetrakten far en sidan placering att denna ambition littare kan uppnds.
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7-3 Miljo och klimat
7.3.1  Klimat- och miljéfragan paverkar forutsattningarna for framtidens kollektivtrafik

Miljén och klimatet dr viktiga och angeligna fragor som innebir att Blekingetrafiken i nista upphandling av
busstrafik behover skirpa kraven samtidigt som konkurrenskraften behover 6ka. Den storsta miljényttan sker
nir resor flyttas frin bil och flyg till ging, cykel eller kollektivtrafik. Redan nu kérs nistan all buss- och
tagtrafik pa fornybart drivmedel men trafiken som helhet behéver bli mer energieffektiv. Nista generations
fordon behdver anpassas mer utifran trafikuppgift. Fordon i stiderna behéver bli tystare och det dr darfor
naturligt att titta pa ellésningar. Samtidigt 6kar efterfrigan pd HVO och RME, som anvinds mycket i
kollektivtrafiken 2019, vilket kan ge kostnads6kningar och tillgangsbrist framover. Biogas ir ett intressant
alternativ som har valts av vara tre grannregioner med egenskaper som férnybart, lokal produktion och
moéjlighet till utveckling av lantbruket i Blekinge. Det finns méjlighet att producera mer biogas i Blekinge
vilket skulle ge méjlighet till utveckling av niringslivet och fler arbetstillfallen. Oavsett vilken teknik eller
kombination av olika tekniker som blir aktuell behéver £6r- och nackdelar studeras. Férutsittningarna ser
olika ut 1 olika delar av linet.

Om och nir ny teknik fasas in sa behdver konsekvenser f6r trafiken beaktas, exempelvis hur kollektivtrafiken
klarar sig vid ett lingre stromavbrott. Region Blekinge har inlett studier av vilka alternativa drivmedel som
finns och behover tillsammans med kommunerna presentera riktlinjer i god tid innan nista upphandling av
linets busstrafik inleds.

7.3.2 Attraktivare stader

Kollektivtrafiken ska bidra till att stiderna blir attraktivare. Genom att fler dker kollektivt blir det mindre
fordonstrafik i staden samt mindre utslipp och buller. Parkeringsplatser kan frigras pa attraktiva ytor som
kan anvindas effektivare for exempelvis gronytor, service och aktiviteter. I den attraktiva staden samverkar
gang och cykeltrafik med kollektivtrafiken. En forutsittning fOr att dessa tre firdsitt ska utvecklas positivt édr
prioritering fére annan trafik vilket Linsstyrelsens Blekinges Klimat- och energistrategin tydligt markerar.
Biltrafiken har ocksa en roll att spela och kan ges bittre méjligheter dd belastningen av inpendlande bilar
minskar. Elteknik utvecklas snabbt och BTH har fatt fram forskningsresultat (Electric buses sustainability effects,
noise, energy use and costs, Borén 2019) som visar att kostnaden for elbussar inte behéver dverskrida kostnaden
tor konventionella bussar med foérbrinningsmotorer. Samtidigt har Washingtons Universitet visat att
luftféroreningar blir ett allt vanligare hilsoproblem i stadsmiljé. De minskade utsldppen och det minskade
bullret som eldriften tillfér ger storst virde i stadstrafik didr ndrheten till bostider och gdende ér storst
samtidigt som laddningsméjligheterna dr biést i lokal trafik. Hir behdver vi ga vidare fran fossilfritt till
emissionsfritt.

Kollektivtrafikens drivimedel 4r viktigt som en forebild f6r Gvrig trafik vilket ocksd ger en 6kad
konkurrenskraft i takt med att miljémedvetenheten Skar. Den storsta miljényttan sker dock nir resor med
torbranningsmotorer minskar och for att uppna detta krdvs medveten planering av staden och dess trafik.
Kollektivtrafik, ging och cykeltrafik behéver prioriteras gillande restid och sidkerhet. Stadens kollektivtrafik
behéver anpassas fOr att ge den bista resan genom korta restider och nirhet till mélpunkter. De
energieffektiva firdsitten behdver vara utgangspunkt vid nybyggnation av savil bostdder som malpunkter.
Fysisk planering och planering av kollektivtrafik méste ga hand i hand.
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8 Mal och riktlinjer

Kollektivtrafiken dr ett verktyg fOr att nd Blekinges dvergripande mal och ska frimja Blekinges utveckling i
linje med politiska beslut. Region Blekinges regionala utvecklingsstrategi, ”Attraktiva Blekinge” dr grunden for
det hir dokumentet och madlen hir ska st6dja den riktning som ér utlagd f6r linet. Mélen nedan ar ett
koncentrat av behovsanalysen i kapitel 7 och ska alltid vara med nir Blekingetrafiken viljer atgirder och
prioriteringar. Malomraden och mitbara mal dr ocksa anpassade sa att jimforelser av kollektivtrafiken ska
kunna géras pa nationell niva. Mdlen ska ocksé stddja andra strategiska dokumenten som redan ar politiskt
beslutade vilka sammanfattas i kap. 4 och visionen f6r 2050 som beskrivs under 4.3. Yttetligare en grund f6r
malen dr den dialog vi har haft med olika grupper i och utanfor Blekinge. Slutligen 4r
trafikférsérjningsprogram 2016 - 2019 en betydelsefull grund for att det langsiktiga arbetet ska bedrivas med
kontinuitet.

8.1 Malbild

Malbilden beskriver viktiga funktioner i kollektivtrafiken fOr att denna pa bista sitt ska bidra till det
”Attraktiva Blekinge”.

e Kollektivtrafiken ska ge f6rbittrad valfrihet gillande boende, sitt att forflytta sig och tidpunkt f6r nér
vi vill f6rflytta oss 1 Blekinge.

e  Bra rorlighet i Blekinge och nirhet till storstider skapar utveckling och tillvixt genom att
niringslivets rekrytering av ritt kompetens underlittas.

e En renare och tystare lokal milj6 samt minskad klimatbelastning skapas av konkurrenskraftig,
miljésmart och férnybart driven kollektivtrafik.

8.2 Matbara och tidsbestamda mal

For att nd malbilden finns ett antal mél som ar samlade under sex rubriker. Fem av dessa dr framtagna genom
samarbete mellan SKR, landets kollektivtrafikmyndigheter och kollektivtrafikens branschorganisationer, fér
att tdcka kollektivtrafikens olika delar. SKR anvinder denna indelning f6r att jimfora kollektivtrafiken mellan
olika regioner. I Blekinge har vi lagt till rubriken “Infrastruktur och stadsplanering” som ir ett viktigt omrade
tor kollektivtrafikens utveckling.

8.2.12 Utbud och resande

Omrédet beskriver mal f6r trafikens omfattning och resandets utveckling.

Marknadsandel

Kollektivtrafikbarometern har linge mitt kollektivtrafikens andel av alla motoriserade persontransporter
tordelat per lin. Under artionden har bilresandet 6kat men det finns tecken pa att detta planar ut och
kollektivtrafikens andel 6kar. En 6kad marknadsandel anger hur kollektivtrafikresorna 6kar relativt andra
motorfordon. Fler cykelresor som ersitter bilresor bidrar t.ex. till mélet. En hog rérlighet ar viktig f6r
regionens utveckling vilket bl.a. Sweco ndmner i sin rapport Nyttoanalys Blekinge kustbana, 2015, varfér en
minskning av antalet resor totalt inte ir ett bra sitt att nd malet. Forbittring av malet nds snarare genom
satsning pd savil kollektivtrafik som pa cykel och gangtrafik. Kombinationen mellan dessa ger bra alternativ
till bilresorna och hela trafiksystemet kan bli mer energieffektivt vilket regeringen via Trafikverket stédjer i
den senaste nationella planen fér infrastruktur. Region Blekinges bedémning dr att savil kollektivtrafikens
kapacitet som utbud behover 6ka succesivt samtidigt som fysisk planering och ekonomiska incitament frimjar
dessa firdsitt. Fysisk planering handlar om att ge kollektivtrafikresendrer hdgre prioritet i trafiken genom att
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bussen kommer fram snabbare och finns nirmare resmalet 1 jimférelse med bilen. Parkeringsavgifter dr ett
exempel pd ekonomiska styrmedel som bade kan ge intikter till kommunen och frimja kollektivtrafiken.
Maluppfyllelse skulle bidra till minskad klimatpaverkan och mer plats i Blekinges stider.

Kollektivtrafikens marknadsandel i Blekinge
2018

=

o

o

Bilden visar kollektivtrafikens andel av resor med motorburen trafik dér vi ser en 6kning fran 2016 (13%) till
2018 (16%). Killa: Svensk kollektivtrafiks Kollektivtrafikbarometern

Region Blekinges mal innebir en héjning av denna andel 6ver tid.

e Kollektivtrafikens marknadsandel av motoriserade transporter i Blekinge ska 6ka under
programperioden.

Kostnadsékning f6r bl.a. ny kapacitet utéver planerade trafiksatsningar bedéms kunna ligga kvar pa den niva
som sattes langsiktigt 1 féregaende program till 3,9 mnkr i genomsnitt édrligen fran 2017 men var och nir
satsningar 4r aktuella beror pa manga externa faktorer varfér precisering maste goras infor respektive
budgetplanering.

Restid

Restiden inom savil lokal som interregional kollektivtrafik dr en viktig faktor nir resendren viljer firdmedel
och paverkas av faktorer som linjestrickning, infrastruktur och biljettsystem. Det innebir att samarbete med
partners som kommunerna i Blekinge, Trafikverket och vira grannregioner ir nédvindiga for att
astadkomma atgirder som ger attraktiva restider. Detta kriver i sin tur att vi jobbar med rutiner som ger
samverkan och att t.ex. kollektivtrafik och fysisk planering planeras gemensamt. Restidshandikappet anses
vara en av de storsta konkurrensnackdelarna f6r kollektivtrafiken 4ven om detta ofta 6verdrivs da flyg- och
bilresor innehéller tidsatging(ex. transfertid, parkering) som inte ses som restid. Vi mdste korta ner restider
for att gbra kollektivtrafiken mer attraktiv. Ett exempel édr strickan Karlskrona — Malmé dir bilen dr en
halvtimme snabbare 4n tdget. Hir dr ndgra tydliga maél £6r viktiga relationer i Blekingetrafikens utbud.

Karlskrona — Malmé 2019: 2 tim 44 min, 2022: 2 tim 15 min, 2040: 2 tim 0 min
Karlskrona — Vixjé 2019: 1 tim 22 min, 2025: 1 tim 10 min, 2040: 1 tim 0 min
Sélvesborg — Lund 2019: 1 tim 21 min, 2025: 1 tim 10 min, 2040: 1 tim 0 min
Karlskrona — Kalmar 2019: 1 tim 25 min, 2025: 1 tim 15 min

Milet om restid Karlskrona — Vixj6 bedéms till 9,5 Mkr och kan beréra delar av sista aret i programperioden.
I 6vrigt dr eventuella ekonomiska konsekvenser aktuella pa lingre sikt och tas i separat beslut.
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Autonom busstrafik

Busstrafiken idag ir relativt homogen d.v.s. fordonsflottan bestar av bussar i ungefir samma storlek. Ny
teknik kan dock méjliggdra mindre fordon som kan ansluta till det stora busstriket och ddrmed ge bittre
tillginglighet till kollektivtrafiken. Bussen kan komma nirmare bostider och malpunkter. Sma bussar har
dock linge undvikits da féraren dr den stora kostnaden men nu borjar autonoma bussar provas pa olika
platser. Region Blekinge vill underséka méjligheterna med den hir nya tekniken.

e  Under programperioden ska méjligheterna med autonom busstrafik utredas med ambitionen att ta
fram forslag till f6rsékstrafik.

Milet bedéms rymmas inom befintlig ekonomisk ram.

Robusthet och tillforlitlighet ger fortroende

Vid val av firdsitt dr det viktigt att man kdnner fértroende. Restider i kollektivtrafiken ér viktigt f6r
konkurrenskraften men vi maste ocksa kunna garantera ankomsttiden. I busstrafiken har flera dtgirder gjorts
for att forbittra tidhallningen och vissa viljer Kustbussen fore Oresundstiget mellan kuststiderna for att
torseningsrisken 4r storre 1 tagtrafiken. Nuvarande nationell plan innehaller dtgarder {61 att 6ka kapaciteten pa
Blekinge kustbanan och Sédra stambanan vilket dr ett led i att 6ka robustheten i systemet. Region Blekinge
har dock ambitionen att fortsitta arbetet bl.a. genom fler investeringar pa Blekinge Kustbana som nya
banstrickningar vilket ger ny kapacitet och dirmed hégre tillforlitlighet.

e  Under kommande programperiod ska Region Blekinge genom dialog med Trafikverket f4 med
atgirder i nationell plan som Okar robusthet och tillférlitlighet 1 tagtrafiken

Milet bedéms rymmas inom befintlig ekonomisk ram.

Tagstrategi fér Blekinge

Under 2018 och 2019 genomfdrde Sweco en utredning om tagtratiken i Blekinge och 6ver vara linsgrinser.
Hir framgir det att restidsférkortningar dr det viktigaste behovet £6r att ge Blekinge nirhet till nationella
utvecklingscentra och for att géra Blekinge till en arbetsmarknadsregion. Tva timmars restid mellan
Karlskrona och Malmé nimns som en vision i det ldngsiktiga arbetet. Strategin bor utga frin de restidsmal
som redovisas ovan. Enligt utredningen ger snabbare tdgresor nddvindiga forbittringar fOr att locka féretag
och nya invanare till linet. Stoppbilden beh&ver ocksd behandlas. Regeringen har beslutat att ta med
kapacitetshéjande dtgirder pa Blekinge Kustbana i gillande nationell plan f6r perioden 2018 — 2029 dir
métessparet 1 Kallingetrakten ingér. I samma plan finns Sydostlinken dér frigan om persontrafik har tagits
upp vid flera av de samrdd som har féregitt detta dokument. Samtidigt pdgar samtal med Region Kronoberg
och Region Kalmar om utvecklad tagtrafik i sydostra Sverige med fokus pd att férbinda residensstdderna. Vi
har dirmed mycket material gillande tigtratiken som behéver behandlas f6r att hitta en helhetslésning som
blir ett bra underlag f6r nédvindiga infrastruktursatsningar.

e Senast under ar 2021 ska en tagstrategi for Blekinge vara framtagen som ger en helhetsbild av
prioriteringar och riktlinjer fér hur respektive friga som beskrivs ovan ska hanteras. Det finns
delfragor som behover behandlas snabbare for att andra processer inte ska forsenas.

Malet bedéms rymmas inom befintlig ekonomisk ram.
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Pendlingsbarhet

I Blekinge finns ett relativt stort trafikutbud i stiderna, mellan stdderna och till de storre titorterna vilket ger
bra service till en stor del av invanarna och vi tar hir nya marknadsandelar. Delar av Blekinge har dock inte
kollektivtrafik som ger mojlighet att pendla till skola och arbete vilket ger bilberoende och minskar friheten
vid val av bostad. Méjligheterna fér invinarna att pendla med kollektivtrafik i Blekinge kan 6ka genom dels
ut6kad trafik dir pendlingsméilighet saknas och dels genom att bostider byggs i kollektivtrafiknira ligen.
Under programperioden 2016 — 2019 har pendlingsbarhet definierats och utgangsliget i maj 2019 ér att 88%
av invinarna i Blekinge har méijlighet att pendla till centralorten nir vi nu gar vidare i vart arbete. Nu dr
ambitionen att en stérre del av Blekinge och blekingarna ska ha méjlighet att pendla till skola och arbete.

e Pendlingsbarhet, enligt beslutad definition, ska mitas fortlbpande och férbattras under
programperioden till 2023. Du hittar definitionen i bilaga 7.

Malet bedéms rymmas inom befintlig ekonomisk ram.

Utbyggnad av battrafik

Minga bostider och malpunkter 1 Blekinge ligger vid vatten. Skirgirden dr en av Blekinges storsta styrkor for
savil invanarna som bes6karna. BesOksniringen dr beroende av skirgirdstrafiken och en bittre tillgdnglighet
till skdrgirden kan 6ka Blekinges attraktionskraft ytterligare. I vissa fall ger fird pé vatten moijlighet till kortare
restider vilket kan vara intressant dven for skol- och arbetspendling. Region Blekinge vill ddrfor, tillsammans
med kommunerna som finansierar den turismfokuserade trafiken, analysera mojligheterna av en ytterligare
utbyggnad av battrafiken under programperioden.

e Under programperioden ska vattentrafiken utvecklas i samarbete med kustkommunerna.

Kostnadstérindring beror pa hur tillkommande trafik ser ut varfor beslut kridvs infor respektive trafiksatsning
dir 6kad trafikkostnad i huvudsak belastar respektive kommun enligt avtal.

Oversyn av forbindelser till Ronneby Airport

Flygplatsen i Ronneby ér en viktig férutsittning for linets utveckling och det har fran flera remissinstanser
lyfts fram ett behov av att forbittra flygbussforbindelserna. Det saknas kollektivtrafikforbindelser utan byte
fran de vistra delarna av ldnet och frin Karlskrona ticks inte alla avgingar av flygbussférbindelser.

e Under programperioden ska flygbussférbindelserna ses &ver generellt och ett trafikforslag f6r ny
kollektivtrafikférbindelse fran vistra Blekinge ska tas fram.

Kostnad f6r eventuell trafik 4r okidnd och ska framgd av utredning.
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8.2.2 Miljopaverkan

Kollektivtrafikens miljdpaverkan dr viktig bade f6r de stadsmiljGer som trafikeras, f6r konkurrenskraften mot
andra firdmedel och f6r samhillets 6vergripande miljéplanering. Kollektivtrafiken har en central roll i
samhillets totala energibalans dir bl.a. férbrinning av biogas och en mingfald av férnybara brinslen ir viktig
tor att minska CO2-utslippen. Blekinge ligger vl till 2019 jamfért med andra lin nér det giller
kollektivtrafikens utslipp men fortfarande finns uteslutande férbrinningsmotorer i Blekingetrafikens fordon
som belastar den lokala miljén med luftpartiklar och buller. Klimatbelastningen dr dock marginell da
fordonen under 2018 drevs till 98% med f6rnybara drivmedel. Nationella utredningar visar att manga olika
térnybara brinslen beh6vs f6r att na malet om fossiloberoende fordonsflotta ar 2030. 1 stadstratik finns
mojlighet att introducera emissionsfritt drivmedel dé elteknik utvecklas snabbt. Biogas har valts i regional
trafik av vara grannlin f6r att frimja jordbruket och djurniringen 1 regionen samt for att bli sjalvtérsorjande
av drivmedel och didrmed oberoende av omvirlden. Begreppet “livscykelperspektiv’’ som anvinds nedan tar
med trafikens totala nettoutslipp inklusive effekter av tillverkning och transport av fordon och drivmedel.
Det finns ocksé en problematik i tillgang till drivmedel dd HVO och RME blir mer efterfragat till
godstransporter genom hogre krav pa inblandning i diesel. Region Blekinge f6ljer nationella regleringar till
féljd av det klimatavtal som undertecknades i Paris i december 2015 ddr Handlingsplan f6r Agenda 2030 och
Partnerskap fOr forbittrad kollektivtrafik dr tvd centrala dokument. Under programperioden ska riktlinjer tas
fram infér upphandling av busstrafik med trafikstart under 2024. Nedanstaende malformuleringar ska ses
som en grund for dessa.

e Region Blekinge ska kriva f6rnybart drivmedel i all upphandlad linjelagd kollektivtrafik pa land samt
frimja fornybara brinslen i 6vrig trafik. Region Blekinge ska i kommande upphandlingar bidra till
forutsittningar for infrastruktur f6r en mangfald av férnybara brinslen och samhillets mal om
minskad klimat- och milj6belastning.

e En utredning om vilket/vilka krav som ska stillas i kommande bussupphandling ska vara klar under
2021 dir bl.a. biogas och el 4r méjliga alternativ som kréver sirskilda atgirder infér upphandling.
Milj6- och klimateffekter ska ses ur ett livscykelperspektiv. En férutsittning f6r antaget anbud ska
vara langsiktig hallbarhet och siker tillgdng pa drivmedel.

e [ stadsmiljé ska malet f6r det nya busstrafikavtalet fran 2024 vara fordon utan lokala emissioner.

e P34 vatten ska ambitionen vara att inféra f6rnybart drivmedel 1 den takt som teknik och ekonomi
mojligeor.

Bedémningar av de ekonomiska konsekvenserna av val av drivmedel 4r inte méjliga att géra da dessa beror pa
tillgdng, efterfragan, prisutveckling av den nya tekniken och hur beskattningen av olika drivmedel ser ut under
avtalstiden. Regeringens ambitioner 4r dock att premiera ny teknik som minskar klimatbelastning och minskar
lokala utslapp i linje med EU:s milj6lagstiftning.

8.2.3 Tillganglighet

Tillgianglighet 1 SKR:s definition handlar endast om méjlighet f6r personer med funktionsnedsittningar att
anvinda kollektivtrafiken. Samtliga fordon i linjetrafik pa vig dr 2019 tillgidnglighetsanpassade och pa
Blekingetrafikens hemsida finns det information till resenirerna om serviceniva per héllplats som giller om
man har en funktionsnedsittning. I kapitel 5 finns beskrivning av vilka krav som sitts pd en
tillginglichetsanpassad hallplats och 1 bilaga 1 finns en férteckning 6ver anpassade hallplatser. Utmaningen
handlar om att anpassa hallplatser i samma takt som resandet i busstrafiken 6kar, inte minst da stérre delen av
kostnaden belastar berérd kommun. Under féregiende programperiod har andelen anpassade hallplatser 6kat
och 1 maj 2019 ligger andelen tillgénglighetsanpassade storre hallplatser pa 86,1%. Vi vill jobba vidare med
kommunerna for att alla storre hallplatser ska ge bra service till personer med sirskilda behov i enlighet med
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krav i samradsprocessen. Vissa hallplatser har manga resenirer och har en funktion som 6kar behovet av
tillginglighetsanpassning varfor vi i denna programperiod fokuserar pa tio utpekade héllplatser som redovisas
under avsnitt 7.1.6. Ett behov finns ocksa av att férbittra dialogen med personer med funktionsnedsittning
tor att bittre fa med deras kunskap och erfarenheter i utvecklingsarbetet.

e Samtliga fordon i Blekinges linjetrafik pa land ska vara tillginglighetsanpassade.

e Tillginglighetsanpassning av batar ska beaktas vid upphandling i skdrgardstrafiken.

e 10 utpekade hallplatser ska anpassas under programperioden

e Alla operativ personal ska fortldpande utbildas i Blekingetrafikens riktlinjer f6r bemétande av
personer med funktionsnedsittning.

e Regelbunden dialog, minst en ging per ar, om tillgingligheten i kollektivtrafiken ska féras mellan
Blekingetrafiken och Region Blekinges funktionsstédgrupp dir representanter for olika
funktionsnedsittningar finns representerade.

Kostnaderna bedéms rymmas inom befintlig ram f6r Region Blekinge. Tillginglighetsanpassning av
héllplatser innebir kostnader f6r de kommuner som ber6rs av hallplatsinvesteringarna vilket paverkas av hur
busstrafiken och resandevolymen utvecklas.

8.2.4 Nojdhet

Kundernas upplevelse av kollektivtrafiken 4r viktig f6r utvecklingen och kan paverkas av en mingd aktiviteter
men den viktigaste marknadsféringen dr dnda produkterna. Malen £6r n6jdhet dr betydelsefulla f6r
uppfoljningen av att trafiken dr relevant och motsvarar kundernas férvintningar. Fér mitning av njdhet
anvinds Kollektivtrafikbarometern som tas fram av Svensk Kollektivtrafik.

e 2023 ska 75% av resenirerna vara ndjda med Blekingetrafiken (70 % 2018).

e 2023 ska 60% av allmidnheten i Blekinge vara n6jda med Blekingetrafiken (55% 2018).

e 2023 ska 85% av kollektivtrafikresenirerna vara ndjda med senaste resan (82% 2018).

e 2023 ska 62% av resenirerna ha hogt fortroende f6r att bussen 4r 1 ritt tid (58% 2018).

e 2023 ska 92% av Blekingetrafikens kunder vara néjda med servicetrafiken (90% 2018)
(Servicetrafiken innehaller firdtjinst och sjukresor)

Kostnaden bedéms ligga inom befintlig ram.
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8.2.5 Infrastruktur och stadsplanering

Kollektivtrafiken dr mycket beroende av hur framkomligheten 4r mellan de punkter som resenirerna vill
komma nidra. Kommunerna och trafikverket paverkar till stor del hur kostnadseffektiv och konkurrenskraftig
kollektivtrafiken dr. For att utveckla kollektivtrafikens infrastruktur krdvs nira samarbete mellan Region
Blekinge och vighallaren som dr kommunen eller trafikverket. Vid férindringar i den fysiska planeringen ar
det viktigt att fragor som r6r busstrafiken gérs pé ett tidigt stadium. I kampen om resenirerna behéver
kollektivtrafiken kunna kombineras med andra firdsitt for att man ska komma fran dorr till dorr. Ibland ar
bilen, cykeln eller en promenad utmirkta firdsitt vilket kriver bra gang- och cykelvigar samt parkering 1
anslutning till kollektivtrafiken. Det kan ocksa finnas behov av att ge plats f6r cykeln pa bussen eller taget
vilket under visa forutsittningar kan vara méjligt. Under 2018 togs checklistor fram gemensamt mellan
Region Blekinge och kommunerna for att sidkerstilla att gang-, cykel och kollektivtrafik prioriteras av plan-
och byggavdelningar. Detta vill vi f6lja upp under den hir programperioden och har satt upp foljande mal.

e I slutet av programperioden ska Region Blekinge kunna redovisa en positiv utveckling med en
aktivare samplanering mellan Region Blekinges planering av kollektivtrafik och den fysiska
planeringen som utfors av Blekinges fem kommuner.

8.3 Riktlinjer for kollektivtrafiken

Utover tidsatta mal finns delar i trafiken som behover nimnas som prioriterade dven om det inte finns
forutsittningar for att bestimma niva och tid £f6r genomférande. Det innebir att dessa delar ér prioriterade pa
lang sikt och alltid ska finnas med nir Blekingetrafiken planerar sina insatser.

8.3.1 Ekonomi och taxor

Enligt SKR:s 6ppna jimforelser dr kostnaden f6r kollektivtrafiken i Blekinge férhallandevis lag per resa. En
god kostnadstickning innebar att trafiken dr relevant och bidrar till en god ekonomi vilket 4r grunden for
trafiksatsningar. Det dr viktigt att rorelsefrihet finns f6r prissittning for att kunna anpassa dessa till
kostnadsokningar eller en férindrad marknad. Det ska vara mojligt att med kort varsel tillféra kapacitet £6r att
inte bromsa en resandedkning. Det ska ocksa vara enkelt att betala i alla trafikslag.

¢ God kostnadstickning ska efterstrivas i kollektivtrafiken som helhet.

e Prissittningen inom kollektivtrafiken ska vara ett av flera verktyg for att nd malet om hogre
marknadsandel av resor med motoriserade fordon i Blekinge.

e Region Blekinge ska 16pande arbeta f6r eliminering av hdgre priser som en effekt av att reseniren
passerar en linsgrins.

e Nya sitt att betala ska inféras i servicetrafiken under programperioden.
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8.3.2 Motesspar i anslutning till Ronneby Airport

I géllande nationell infrastrukturplan 2018 — 2029 ingar hastighetshéjande dtgirder med métesspar pa
Blekinge Kustbana 1 Kallingetrakten som dr samfinansierad av Region Blekinge med 50 Mkr. Métessparet
syftar i linstransportplanen till restidstérkortning, robusthet i systemet och det ger dven mdijlighet till tva
tagavgangar per timme mellan Karlshamn och Karlskrona. I Blekinge finns en ambition att placeringen blir i
anslutning till flygplatsen i enlighet med 6verenskommelse inf6r skattevixlingen fran 2018. Liget foresprakas
for att mojliggdra ett framtida 6kat samband mellan tig och flyg. Nationell plan anger planerad byggstart till
2024 eller tidigare vilket dr viktigt att halla da statliga medel finns och en effektivare trafikering 4r beroende av
atgirden.

8.3.3 Sydostlanken

I gillande nationell infrastrukturplan 2018 — 2029 ingar byggnation av ny jarnvig mellan Olofstrém och
Sandbick dir anslutning sker till Blekinge Kustbana. I atgirden ingir dven elektrifiering pd strickan
Olofstrém — Almhult. Region Blekinge medfinansierar atgirden med 50 Mkr for att bl.a. méjliggora
persontrafik som ska utredas avseende samhillsnytta och kostnad. Region Skine och Region Kronoberg ir
viktiga samarbetspartners, bl.a. avseende trafikeringskostnad, varfér dialog med och st6d fran dessa, ér
centralt. I planen ligger byggstart efter 2024 men Region Blekinges ambition dr att tidigareldgga detta datum.
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9 Strategiska val for kollektivtrafiken

Trafikf6rsorjningsprogrammet for perioden 2020 — 2023 behandlar en mellanperiod efter omfattande
trafikomliggningar i samtliga kustkommuner och fore en period med stérre infrastruktursatsningar pa
jairnvigen samt upprustade och nya tig. En stor upphandling av busstrafiken intrdffar ocksa i ndsta
programperiod (2024). Detta innebir fyra ar av relativt sma definierade trafiksatsningar men samtidigt en
viktig period for att ta hand om forvintade 6kningar i resenirsvolym som redan har kunnat konstateras.
Utéver det storre och forbattrade trafikutbudet ser vi en 6kad efterfragan till £6ljd av stérre ansvarstagande
bland Blekinges invanare for att stodja omstillningen till miljévéinligare och mer energieffektiva fardsatt.

e D6r att omsitta den hir positiva situationen 1 reell f6rindring av hur vi reser i Blekinge krivs en
hégre kapacitet i busstrafiken med fler och stérre fordon samt fler vélutbildade forare.

e  Fler resenirer kriver en fortsdttning av utbyggnaden av tillginglichetsanpassade hallplatser och
informationssystemet ddr realtid vid hdllplatser har lyft f6rtroendet f6r kollektivtrafiken 1 linet.

e FEtt behov som har understrukits i manga samrad och workshops dr en fortsatt satsning pa
skirgardstrafiken som dr ett dragplaster for linet och bidrar till den viktiga turismniringen.

e  Ett val som gors i detta dokument 4r vilka férutsittningar som ska gilla f6r framtagande av riktlinjer
infér kommande upphandlingar. En utredning har redan inletts gillande fragan om drivmedel ddr vi
pratar om emissionsfritt i vara stider och dir flera alternativa drivmedel ska vigas mot varandra f6r
att med ett livscykelperspektiv hitta den mest férdelaktiga mixen.

e Under programperioden ska en tagstrategi tas fram dir vi tar ett helhetsgrepp for att fa en bra grund
tor det langsiktiga arbetet med att forbittra resméjligheterna 1 Blekinge och till mal utanfér linet.

e Slutligen vill vi fortsitta samarbetet med Trafikverket och kommunerna f6r att prioritera ging, cykel
och kollektivtrafik i den fysiska planeringen f&r att kunna erbjuda fler ett bra utbud av energieffektiva
och miljévinliga fardsitt i linet.
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10 Miljobedomning

Enligt miljébalken kap 6 {11 finns skyldighet att Gverviga om det finns behov av att géra en miljébedémning
nir det handlar om lagstadgade planer och program. En miljobedémning ska géras dd ett ... genomférande
kan antas medféra betydande miljépaverkan. Ansvaret f6r behovsbedémningen har den myndighet eller
kommun som upprittar planen eller programmet”. (Svensk forfattningssamling, Miljobalk 1998:808 kap 6

§11)

Enligt erfarenhet fran tidigare behovsbedomningar dr inte dtgirderna i detta dokument av sa betydande att de
kan medfora betydande miljdpaverkan enligt lagens mening. Regionala kollektivtrafikmyndigheten gor
dirmed tolkningen att en miljébedémningsprocess inte dr aktuell f6r Trafikforsorjningsprogram fér Blekinge
2020 - 2023.

11 Ekonomi

Under kap 4 beskrivs det framtida 6nskade Blekinge och hur kollektivtrafiken kan bidra. Dir framgar virdet
av de samlade foreslagna atgirderna som ska vigas in nir vi nu beskriver hur dessa paverkar ekonomin. Vi
beskriver hir férutsittningar for intikter och kostnader for kollektivtrafiken i Blekinge samt évergripande hur
ambitionerna i detta dokument bedéms paverka ekonomin. Total nettokostnad finns dven under respektive
mdl 1 kap 8 dir flertalet mil bedéms inrymmas i befintlig budget.

11.1 Regler for underskottsfordelning

Sedan 1 januari 2019 ticks underskottet i den del av kollektrafiken som bendmns som bastrafik av Region
Blekinge enligt Samverkansavtalet fran 2018. Region Blekinge tar ocksa kostnader f6r resenirsanliggningar
ovan mark som viderskydd, informations- och biljettutrustning samt kostnader fér resenirslokaler.
Kommunerna belastas med kostnader for s.k. tilliggstrafik ddr delar av busstratiken med litet resandeunderlag
samt den del av skdrgardstrafiken som bara bedrivs sommartid och ér av turistisk karaktir. Kommunerna star
ocksa for markarbeten, underhall av markytor, elframdragningar och elférsorjning av
kollektivtrafikanldggningar. Mer detaljer om kostnadsférdelningen finns i bilaga 5.

Trafik 6ver linsgrans upphandlas i samarbete med respektive grannlin och kostnader férdelas som regel efter
antal kilometer i respektive lin.

11.2 Ekonomisk utveckling 2012 - 2018

Kostnader for kollektivtrafik har 6kat mer 4n resandet 1 Sverige under senare ar och Blekinge dr inget
undantag. Politiska stillningstaganden gillande miljo, tillginglighet, information och resandekomfort har gett
kollektivtrafik med hég standard vilket har paverkat kostnaderna. I Blekinge har t.ex. investering gjorts i en
storre andel tagtrafik och bussar med férnybart drivmedel och elhybridteknik som har bidragit till att komma
nirmate 6vergripande mal f6r ldnet. Ett skifte av biljettsystem har ocksa gett utvecklingskostnader. Resandet
har 6kat i busstrafiken efter trafiksatsningar i frimst ldnets stadstrafik som ocksa 6kade trafikkostnaderna
enligt plan. Dessvirre har kollektivtrafik, med fa undantag i Sverige, alltid ett finansiellt underskott dven med
hég beldgegning. Under 2018 utékades utbudet av skirgirdstrafik som har bidragit till turismen i linet men
som paverkar kostnaden for kollektivtrafiken. Sammantaget har marknadsandelen f6r kollektivtrafiken 6kat
fran 13% till 16% under programperioden 2016 — 2019. Hir visas hur underskottet i Blekinges kollektivtrafik
och dirmed hur finansidrernas bidrag har férindrats mellan dren 2012 och 2018.
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2012 2014 2016 2018

Trafikens nettokostnad (mnkr) — 187* 254 295 326

* Rensning fran obeskattade reserver gor att siffrorna f6r 2012 och 2014 ir hégre dn de som redovisades i
trafikforsérjningsprogram 2016 — 2019 f6r samma ar. Dessa siffror anger trafikens kostnader reducerat med
intdkter 1 trafiken.

11.3 Foreslagna satsningar som bedoms paverka nettokostnad

Under programperioden 2016 — 2019 genomférdes omliggningar av trafiken 1 samtliga kustkommuner.
Samtidigt upprustas nu Oresundstigen enligt tidigare beslut. Sammantaget ger detta en hégre standard vilket
ger kollektivtrafiken en bittre konkurrenskraft. Vi har ocksa sedan omlidggningen i linets stadstrafik sett nya
resendrer och marknadsandelen f6r kollektivtrafiken f6rbittras. I denna programperiod ser vi mindre behov
av satsningar pa ny trafik men ett stort behov av att ha kapacitet for att ta emot nya resendrer for att gjorda
satsningar ska fa effekt i form av en fortsatt resandedkning. Vid vissa tider och pé vissa strickor riader det
idag (maj 2019) kapacitetsbrist vilket bromsar resandeékningen. Behovsanalysen ger dirfor att det finns
fortsatt behov av de medel som tidigare har beslutats f6r kapacitetsckningar. Utéver detta ser vi att behovet
av utbygenad av Oresundstigen till timmestrafik under helger kvarstir vilket inte rymdes i budgeten under
perioden 2016 — 2019. Trafikstart planeras till dec 2020.

Sammantaget ger detta tva utpekade omraden dir vi ser nettokostnadsékningar under programperioden:

e Utbyggnad av Oresundstig till timmestrafik helger 3,0 mnkr ramékning fran 2021
e Ovriga atgirder och kapacitetsdkningar 3,9 mnkr arlig kostnadsékning fran 2017*

* Utover beskrivna trafiksatsningar bedéms en allmén succesiv 6vergang till kollektivtrafik enligt beskrivning
av marknadsandelsmalet leda till behov av utékad kapacitet i form av t.ex. fordon och férare. Siffran anger
bedémning av drlig utdkning av nettokostnadsram 1 2017 4rs penningvirde.

En trafiksatsning ddr dialog finns med Region Kronoberg ir tva dubbelturer med direkttag Karlskrona —
Viixj6. Satsningen skulle minska restiden £6r pendling mellan stdderna vilket ligger i linje med den lingsiktiga
planeringen. Nedan beskrivs bedémd kostnad och méjligt startar.

e Tva nya dubbelturer direkttag Karlskrona — Vixjé6 9,5 mnkr ramékning fran 2023

Ovriga kostnader som flaggas fér under programperioden ir befintlig trafik dir nya avtal ska tecknas vilket
kan leda till kostnadshéjningar. Dessa trafikavtal ir Krésatag, Oresundstig och Serviceresor.

Observera att detta dr en information om Region Blekinges bedémning av kostnader fér atgirder som ar
viktiga fOr att nd uppsatta mal. Beslut om atgirder och dirmed ekonomisk paverkan tas inte genom detta
dokument utan i ordinarie budgetarbete. Fér beskrivning av och motiv till dtgirderna se kap. 7 Behovsanalys
och kap 8 Mal och riktlinjer. Mer detaljer om ekonomin finns i bilaga 5.
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12 Vararoller

Detta dokument innebir beslut om madl, riktlinjer och ambitioner som ska ge virdefulla effekter t6r Blekinge
genom en bittre kollektivtrafik. Programmet dr ett undetlag f6r det fortsatta arbetet men for att besluten ska
fa ett virde dr det helt avgérande att det finns en organisation som genomfor foreslagna atgirder och foljer
upp att de fir avsedd verkan. Kollektivtrafikens utveckling dr dirfér beroende av att flera delar av samhallet
engageras och hir f6ljer nagra huvudrollsinnehavare.

Invanaren och besdkaren

Manga val gbrs som paverkar samhillet. Nér hen viljer sitt sdtt att resa paverkas personens ekonomi, tid och
milj6belastning. Hur hen viljer att prioritera dessa olika delar dr personligt varfér det behovs ett
ansvarstagande fran var och en dven om valet paverkas av regler och avgifter som olika myndigheter styr
6ver. Nir manga reser finns ett bra underlag for att 6ka utbudet ytterligare.

Trafikutévaren

De som idr nirmast nuvarande och blivande resendrer ir de cirka 400 personer som arbetar pé bussar, bétar,
tig och i taxibilar. Bakom dessa stir médnga i administration och foretagsledning som planerar verksamheten i
trafikféretagen. Den hir gruppen av kollektivtrafikexperter vet vad som behover forbittras och dr resenirens
viktiga kontakt med kollektivtrafikorganisationen varje dag. For att sprida och utbyta kunskap ér dock dialog
mellan trafikforetaget och trafikbestillaren viktigt sdvil i form av utvecklande arbete som i utbildningsform.
Trafikforetagen har fatt vara med och paverka detta program och har en viktig roll £6r att malen ska nas. Pa
nationell nivd dr fortsatt samarbete mellan trafikféretagens branschorganisationer och RKM:s
intresseorganisationer SKR och Svensk Kollektivtrafik viktigt f6r bland annat utveckling av lagar och
regelverk f6r resendrens bista.

Niringsliv

Niringslivet i Blekinge ndr méinga besékare, medarbetare och kunder och paverkar mycket hur man viljer att
resa. Niringslivet dr tydliga med att kollektivtrafiken dr viktig for féretagsetablering och rekrytering och ser
girna att trafiken utvecklas. Det finns manga sitt f6r foretag att informera och aktivt paverka resandet hos
anstillda och ddrmed f6rbittra sin miljéprofil genom de produkter som Blekingetrafiken och 6vriga
kollektivtrafikleverantdrer erbjuder.

Kommunerna i Blekinge

Genom sitt stora arbetsgivaransvar, sitt stora besdksantal och sina méjligheter att styra samhillsplaneringen
paverkas mycket av hur kollektivtrafiken utvecklas och hur minga som viljer kollektivtrafiken. Ett djupt
samarbete 1 tidiga skeden mellan kollektivtrafikplanering och samhillsplanering i Gvrigt dr en forutsittning f6r
att kunna forma en attraktiv kollektivtrafik.

Region Blekinge

Region Blekinge dr ett samverkansorgan som ér inrittat for att hantera linsévergripande fragor. Sedan 2019
ar vard- och hilsofrdgor under samma tak som kollektivtrafiken och andra utvecklingsfrigor.
Kollektivtrafiken dr ett av flera redskap fOr att bygga det Attraktiva Blekinge ddr renare luft och andra
hilsofrigor finns med i enlighet med utvecklingsstrategin. En roll f6r Region Blekinge ér att forma ett lag av
de viktiga aktérerna ovan, samt manga andra som inte har nimnts hir, och sitta en gemensam kurs mot
framtidens Blekinge. Slutligen har Region Blekinge uppgiften att analysera maluppfyllelsen for att se att
atgirder far avsedd verkan.
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13 Avslutning, sa har gar vi vidare

Blekinge ska vara en attraktiv region dir man vill bo och verka 1 och en region som man viljer for sin
semestervistelse. For att na dit behéver Blekinge flyttas nirmare landets utvecklingscentra genom bittre
energieffektiva persontransporter samtidigt som vi utvecklar transportapparaten inom ldnet. Vi vill erbjuda
alternativ till bilen f6r att utveckla grénare och tystare stadscentra som lockar fler besékare. Vi har bra
méjligheter att bryta trenden dar luftféroreningar blir en allt vanligare dédsorsak genom elmobiliteten som nu
tar fart pa riktigt. Landsbygden ska ocksa fa bittre kollektivtrafik med pendlingsmdijlighet f6r fler och en
utvecklad nirtrafik. UtOver attraktiva stider vixer besOksniringen tack vare en utvecklad skirgardstrafik och
ett omfattande cykelledsnit.

For att na dessa effekter krivs mycket arbete och ndgra svéra beslut. En titt i backspegeln visar att den
ifrdgasatta satsningen pa Kustpilen som genomfdrdes 1992 har inneburit 2 miljoner nya resenirer och édr
stommen i Blekingetrafikens utbud. Nu krivs betydligt kortare restider pda Kustbanan och en driftssikrare
tagtrafik som finns med i planeringen genom infrastruktursatsningar och nya tdg. Kollektivtrafiken ir en av
flera delar av samhillsutvecklingen som behdver samverka f6r att 6nskade mal ska nas. Ett exempel dr att
anvinda de checklistor som nu finns fér att kollektivtrafiken ska komma in tidigt i den fysiska planeringen dir
kommunerna i Blekinge har huvudrollen. Vi beh6ver dels bygga bostider och malpunkter dér
kollektivtrafiken redan finns. Vid planering av nya omriden maste dessutom kollektivtrafiken komma med
tidigt for att kunna erbjuda konkurrenskraftiga resor.

Blekingetrafiken ser nu en 6kad efterfragan pa resor inom kollektivtrafiken. Lat oss hjdlpas 4t att anpassa
kollektivtrafiken for att tillgodose 6nskan om snabba, komfortabla, energieffektiva och héllbara sitt att fardas.
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"Infrastruktur och bra kommunikationer ar viktigt
for god livskvalitet och en utvecklande
arbetsmarknad. Det ar ocksa viktigt for regional
tillvaxt och produktivitet. Med effektiva, hallbara
transportsystem och god kollektivtrafik bildas
storre och mer dynamiska
arbetsmarknadsomraden.”
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